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Tempo - levande museumsgjenstand
med eigen «fanklubb»

INGER SMIDT OLSEN

Sandnes er den byen i Noreg som veks raskast. Det er stor byggeaktivitet, ogsd i sentrumsomrdda ma gamle
bygg vika plassen for nye. Dette skjedde ogsa med Dgleendmuseet sine lokale i Holbergsgt. Museet mdtte
stenga for publikum, og samlinga blei pakka ned og flytta pa lager. Sidan mai 2002 har Qgleendmuseet vore
ein del av Jeermuseet, og det fell difor naturleg at me lar drboka bli «utstillingsvindu» og trekkjer fram ein
av Jonas Ogleend sine store salssuksessar gjennom tidene, Temposyklane. Namnet «Tempo» vekkjer varme
kjensler og far mange hjarte til a banka fortare. Tempohistoria startar pa 1930-talet.

Produksjon av Tempo motorsyklar og mopedar Det heile tok til for alvor fgrsti 1931 med introduk-
Tidleg pa 1930-talet blei barnebarnet og namnebroren sjonen av @gland sin eigen lette motorsykkel; Tempo.
til grunnleggjaren,Jonas B.@glend (1895-1984) kalla Da hadde firmaet fatt einerett pa tyske Fichtel & Sachs
heim fra USA for a overta leiinga av sykkelfabrikken. si nye oppfinning, bensinmotoren for lettvekts motor-
Da hadde han i fleire ar vore internasjonal forret- syklar. Den fgrste motoren var 74 ccm og var berekna
ningsmann med eige firma. Ein mannsalder tidlegare til & montera i ein forsterka sykkelramme. Dei fgrste
var det faren og onkelen som starta sykkelproduksjon syklane som blei produserte, var altsa forsterka trgsy-
i firmaet, no ivra Jonas B. for den lette motorsykkelen. klar med motor, og var bygde av delar som var impor-
Da han budde i USA pa 1920-talet, sende han heim terte fra Tyskland. Etter eit par ar begynte @glend sjglv
nokre eksemplar av ein amerikansk motorsykkel. Den- a produsera rammene. Produksjonen gjekk litt tregt i
ne blei forsgkt seld i Sandnes, men utan serleg hell. starten, men i god «@glendand» skjedde det ei vida-
Det blei ogsa gjort forsgk pa & selja engelske lett- reutvikling av bade sykkel og motor. Fra 1937 blei det
vektsmotorsyklar med Villiersmotor. meir fart i produksjonen, og fram mot 2. verdskrig ség

syklane meir og meir ut som motorsyklar. @gleend satsa

stort under planlegging av 1940-sesongen og tilbaud
Museet sin gule Tempo Panter med Sachs 50 motor. Panter blei mOtorSyklar med motorar bade frd den tySke Sachs-
levert i gult i 1973/74, og denne modellen blei produsert mellom fabrikken og engelske Villiersmotorar. Krigen som
1973 og 1980. Foto: Sigbjgrn Stangeland, Jeermuseet.
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X - 2 = o e &L ot = gt 5
Museet sin Tempo Elektro varesykkel fra 1942. Denne sykkelen blei fprst kjigpt av bakeriet Arne Johannesen. I 1945 blei den kjgpt av Brodrene
Gundersen som brukte sykkelen dagleg fram til 1983. Det blei produsert 342 av desse syklane. Rammene var utstyrte med feste for bensinmtor,

tank og eksosanlegg for seinare overgang til 100 og 125 ccm motor. Maks fart var om lag 27 km i timen, og med fullada batteri kunne den kpyra
40-50 km, avhengig av belastning og temperatur. Foto: Per Nygaard

kom sette ein bra stoppar for denne storsatsinga, og med Sachsmotor som blei lansert i 1951, blei raskt
motorsykkelproduksjonen blei kraftig redusert. [ krigs- populer. Produksjonen og marknaden nadde nye hgg-
ara blei det bare produsert ein modell, Tempo Elektro. der i Igpet av 1950-talet. Syklane blei stort sett leverte

Dette var ein transportmotorsykkel med norsk elek- med Sachsmotor, men fra 1948 til 1959 ogsa med
tromotor. engelsk Villiersmotor.

Fagrst pa 1950-talet blei produksjonen av motorkgy- I 1953 kom ein ny type kgyretgy pa marknaden,
retgy for alvor tatt opp att og Tempo motorsykkelen mopeden. Bakgrunnen for «nyskapinga» 1ag i nye
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TEMPO-Lett MOPED
BETYR EN KRAFTIG
REDUKSJON AV MANEDENS REISEUTGIFTER

8-seM LE

> 77 ¥ &

Spar tid og penger, unngad kper,
bli wavhengig av rutetider: Kjor
Tempo-Lett! Den bringer Dem ut
i naturen eller til arbeidet hurtig
og lettvint. Den .er sertifikatfri,
skattefri og billig i drift. Tempo-Lett

med Scxchid SO motos

leveres i flere delikate fargekombi-
nasjoner — med 2 eller 3 gir. Re-
servedeler og service over alt.
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JONAS BGLAEND - SANDNES

I marknadsfgringa av mopedane blei det framheva bade at dei var billege i drift og at det ikkje var naudsynt med fgrarkort. Denne annonsa er

fra 1959. *Jeermuseet, utklippsarkiv, @glendmuseet.

reglar som tillet & fgra syklar med mindre enn 50 ccm
motor utan fgrarkort. Ordet «moped» var ogsa nylaga,
samansett av mo, fgrste staving i ordet motor og ped,
fgrste staving i ordet pedal. Mopeden likna pa dei tid-
lege motorsyklane, bare ein trgsykkelramme med ein
liten motor. I etterkrigsara med lite pengar og restrik-
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sjonar pa bilsal, blei mopeden fort populer. Motoren i
dei tidlegaste mopedane, Tempo Victoria var pa ein
hestekraft og var montert pa bakhjulet. Etter eit ar blei
desse avlgst av Tempo Handy som ikkje liknar sa mykje
pé ein trgsykkel. Vidare gjekk det slag i slag med nye
modellar i1 rask rekkjefglgje. Produksjonsauke og



Sachs 50 moottori

Oglend mopedi — suunnitel-
tu Norjan vaikeisiin tieolo-
suhteisiin.

Sachs moottorissa on voimaa
nousta jyrkimpidkin norjalai-
sia mikid.

Hinnaltaan huckea.
Taloudellinen.

Ei veroa!

Ei ajokorttia!
Ei rekisterdintiz!

orjalainen ru kestaa

Annonse frd finsk vekeblad i 1961 med Tempo Swing avbilda. *Jermuseet, utklippsarkiv, @glendmuseet.

eksport av mopedar og motorsyklar utvikla seg posi-
tivtutover pa 1950- og 1960-talet, mellom annatil Sve-
rige, Finland og Danmark. Eksporten av mopedar til
Finland blei frigitti 1958, og det blei n&rast ein eksplo-
sjonsarta auke i etterspurnaden. I dei beste ara selde
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@glend meirenn 8000 mopedar i Finland. Salet til Sve-
rige var noko mindre, og Danmark kom som nr. tre pa
eksportmarknaden. Det var ogsd meir sporadisk
eksport til andre land, men det var vanskeleg a fa inn-
pass pa marknader langt borte utan same mulegheiter



DBE SPOAT 3020

Radt | blicken hot dagens spartintrassarade ungdom. 2
vanlad Sschs moler mad kickstarl. Fobviuling. Férkromads
maodorikyddipiitar, Forkromade skarmar, Farkromad sporl
tank. My gatfel. Taloskopisk med oljeddmpning. My, lig,
elegant langiadel. Hakkapeliftta dbck med knasier. Fées

kromade sidoskimstag,
Firg: Signalrid 170/Clymple White 153,

Fra svensk salskatalog 1964, * Jermuseet, utklippsarkiv, @glend-
museet.

til aktiv innsats.

Pa 1950-talet blei det levert flest motorsyklar med
125,150 og 175 ccm motorar. Dei mest kjende model-
lane fra denne tida er Tempo Standard, Tempo Swing
og Tempo Taifun. Tempo Taifun blei ogsé levert til det
norske forsvaret pa midten av 1960-talet. Tempo Sport
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og Tempo Cross var andre populare modellar.

Dette var ei tid med mange vaksne blant motorsyk-
kel- og mopedkjgparane, noko som kan sjaast i saman-
heng med gkonomi og restriksjonar pa bilsal. Seinare
blir ungdommen i stgrre grad ei malgruppe. Mopedane
var ogsa popul@re blant dei som ikkje hadde fgrarkort
for stgrre motorsyklar. Dette gjaldt badde ungdommar
og mange kvinner.

Mot slutten av 1960-talet blei det bare produsert
Tempo motorsyklar med 100 ccm motor. Ei arsak til
dette var at Fichtel og Sachs ikkje lenger produserte
stgrre motorar, dessutan var ikkje etterspurnaden sa
stor. Storleiken pa syklar og motorar har ogsa variert i
takt med offentlege reguleringar, skattetakstar og ser-
tifikatreglar.

Alttidleg pa 1970-talet fekk ein merka sterkare kon-
kurranse fra japanske og sgreuropeiske produsentar
som kunne selja til lagare prisar samstundes som etter-
spurnaden generelt gjekk tilbake. Det sag ut som det
var meir interesse for stgrre motorsyklar over 500 ccm.
Mot slutten av 1970-talet kom ein kortvarig auke i mo-
pedsalet etter fleire ar med sterk tilbakegang. Men den
negative utviklinga heldt fram, og pa 1980-talet gjekk
mopedmarknaden tilbake i heile Europa samstundes
om bilbruken auka. Med ei slik utvikling i marknaden,
blei det etter kvart vanskeleg for @gland a produsera
Ignsamt. For & styrka konkurranseevna, blei produk-
sjonen av Tempomopedar frd 1987 gradvis flytta til
Portugal. Men mopedmarknaden var framleis fallande,
og i 1989 blei mopedproduksjonen til @glaend avvikla
i Norge. Tempo Corvette og Tempo Avanti blei lise-



Fra Endre Tryti, Vik i Sogn, mottok
sykkelfabrikken forleden woppfordret et
brev som vi gjerne vil gjengi utdrag av:

«Jeg kjapte en Tempo Sport motor-
sykkel mod. 1954, da denne typen kom
i handelen. Det var et av de beste kjop
jeg noensinne har gjort. Sykkelen gdr i
dag etter 18 drs bruk som den gjorde da
jeg forste gang satte meg pd den for sd
mange dr siden. Den har gdtt som «en
klokkes i alle disse dr. Jeg har skiftet
lameller en gang, det er det eneste jeg
bar gjort av vedlikebold av noen betyd-
ning.

Sach-motoren md etter mitt skjonn
vere verdens beste motor. Den har nd
gdtt 50000 km, og er ennd like sprek
som en «ungfoles. Men sd har jeg ogsd
bebandlet den godt. Jeg fdr stadig hore
at denne sykkelen er som ny, like blank
og fin og god. Da svarer jeg alltid at
en ting er som den blir bebandlet, Jeg md
virkelig si at denne sykkelen faktisk
er blitt en av mine beste venner. De
tjenester den har gjort meg er utallige, —
bade sommer som vinter, i kulde og frost,
den stdr alltid til tjeneste.» . .

Fra Tempotreffet i Sandnes i august 2005. Foto: Ole-Petter
Aareskjold.

produserte i Portugal og importerte til Norge fram til
1994. Tempo Avanti og Tiger 520 blei ogsa lisenspro-
duserte i Italia. Desse modellane blei monterte i Sand-
nes og nokre fa delar som bagasjeberarar blei ogsa
produserte her. Den siste Tempomopeden som blei lan-
sert gjennom Pgleend, kom i 1994. Varemerket Tempo
blei kjgpt av Hondaimportgren i Noreg og namnet blei
fort vidare.

Tempo i dag

I august i ar var Sandnesavdelinga av Norsk Tempo-
klubb vertskap for klubben sitt landstreff, og laurdag
19.august stod meirenn 100 Tempomopedar og motor-

Alle set pris pa ei helsing frad tilfredse kundar. Dette brevet blei
Sformidla vidare til dei tilsette gjennom bedriftsavisa. Endre Tryti
kjgpte ein Tempo Sport i 1954, «Et av de beste kjgp jeg noensinne
har gjort». Vi hos @gleend nr. 70, 1972.

syklar oppstilte i Langgata i Sandnes fgr kortesjen
kgyrde til Somaleiren der dei hadde mgtet sitt. Pro-
duksjonen av Tempo er slutt for meir enn ti ar sidan,
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The World Standard fra 1932 med Fichtel & Sachsmotor. Sykkelen var i bruk til 1960. Foto: Sigbjgrn Stangeland, Jermuseet.

men interessa for desse syklane er framleis levande
med aktive Tempoklubbar rundt om i landet. Norsk
Tempoklubb har meir enn 2500 medlemer spreidd over
heile Norge. Formélet til klubben er bevaring av Tempo
kgyretgy som er produserte eller marknadsfgrte av
Dglaend.

Kvifor Tempoane er s sa populare, skal me ikkje
prgva a svara pa i denne korte artikkelen, men me kan
sla fast at dei representerer eit vellukka norskprodusert
motork@yretgy, noko som i seg sjglv er verdt a fram-
heva. Det frivillige Tempomiljget supplerer musea og
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Ebbngshasndiak pan ovre rammerar, 3 stilinger.
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o D0 ki, Smaving i

Moioress velit: 0 kg

Cybkslen: Forsteskei ramne sed Spectsl Ter-
pado frinay og 26° < ¥ halloagringer,

Fari: 30 kom.

Detle o em wirkellg fom sklanses W@hegls-mohorcydks,
Ibehapelig m ijore Dballongringer) og billlg | drife

MEEN.

gjer eit verdfullt arbeid med & ta vare pa bade kunn-
skap og gjenstandar fraeit viktigkapitelinorsk industri-
historie.

Nokre Tempo mopedar og motorsyklar

Her skal me sja nerare pa nokre av syklane i museums-
samlinga og andre popul@re modellar. Me tar til med
nokre av dei eldste.

The World
Produsert 1931-1934. Jonas @glend hadde kjopt dei



Museet sin Tempo de Luxe fra 1937. Foto: Sigbjgrn Stangeland,
Jeermuseet.

norske rettane til den nye Fichtel & Sachsmotoren som
blei lansert i 1931. Det blei montert motorar i eigen-
produserte rammer som var forsterka «The World» syk-
kelrammer. Motoren blei montert bade pa dame- og
herresyklar.

Tempo de Luxe

Denne sykkelen fra 1937 har ein to girs Sachsmotor
som gir 2 Hk. Den har fatt rammenummer i lag med
sykkelrammene fra for det blei eige register for motor-
syklar.

Tempo Handy

Dette var namnet pa den fgrste mopedmodellen som
kom pa marknaden med Fichtel & Sachsmotor. Denne
modellen hadde ein motor pa 48 ccm og 1,25 hk. Den
var utstyrt med to gir og toppfarten var rekna til 35-40
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Maodell Handy, 1956-57, bl& 310
Modall Handy, 1954-55, grenn 331

Modell Handy 100 fra @glends hovudkatalog for Tempo.

km i timen. Tempo Handy hadde sjglvsagt ogsa peda-
lar, noko som var ein stor fordel. Da kunne ein hjelpa
motoren opp dei bratte bakkane!

Ulike modeller av Tempo Handy var i produksjon
til 1980-talet.

Niustrasjornen viser CI 150 1956,

Modell CZ 150 fra @geends hovudkatalog for Tempo.



TEMPO-Lalt «COMFORT
Luweres med SACHS 50 1 gir moinr slier SACHS 30 2 gir molar,

TEMPO-Lett ~Comfort>

Mstar: «5SACHS S blokkmobes mad I gir, slkee mad
3 gir — sa spealfikmjoneria,
Fark k ey lyd-

darrger,
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hlsses silner, Alle lorhindueiver ulekhl peial.
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Presentasjon av «Comfort» i 1958 * Jeermuseet, utklippsarkiv @glendmuseet.

Tempo Standard
Tempo Standard blei produsert i fleire utgaver pa 1950-
talet, med bade 125, 150 og 175 ccm motor, med 150
ccm som den mest popul@re motorsykkelen.

I 1956 blei ogsa CZ 150 produsert. Denne hadde
tsjekkisk motor og gren Tempo Standard ramme.

Tempo Comfort

11957 blei det lansert ein ny modell, Tempo Comfort.
Denne modellen blei levert med bade 2 og 3 girs Sachs
motor. Motoren si yteevne var 1,6 hk og topp fart mel-
lom 40 og 45 km i timen. Comfortmodellen blei levert
i bade raudt og blatt.

Tempo Comfort var ein moped med flott design. Den
hadde ogsa ein del nye ting i hgve til Handy. Men det
synte seg raskt at den nye gaffelen pa Comforten ikkje
var noko god lgysning, den var heller ikkje slitesterk.
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Museet sin Tempo Swing fra rundt 1960 Foto: Sigbjgrn Stangeland,
Jeermuseet.

Alt i 1958 kom det ein ny modell som raskt erstatta
Comforten. Den nye modellen fekk namnet Swing,



etter den nye typen gaffel som denne modellen var
utstyrt med.

Tempo Swing

Tempo Swing kom i 1958 og blei levert med tre for-
skjellige motorval, alle med Sachs motor pa 48 ccm.
Ein kunne velja mellom 2 og 3 gir samt motor med
viftekjgling.

Den vanlege motoren hadde 1,6 hk mens motoren
med viftekjgling var pa 2 hk. Ogsa Tempo Swing blei
mykje brukt av vaksne menn og familiefedre til og fra
arbeid.

Tempo Corvette
Den store nyheten i 1960 var lansering av Corvette-
modellen. Dette aret kom den fgrste modellen i ei lang

Museet sin Tempo Corvette med frontbrett. Modellen blei levert
i perlekvitt eller i kombinasjonen svart og kvit som her. Modellen
med fotbrett og scooterskjold hadde De Luxe tilfpyd i namnet.
Foto: Sigbjgrn Stangeland, Jeermuseet.
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Museet sin Tempo Taifun 125 ccm, 1961-modell, restaurert med
militeer ramme pa 1980-talet. Foto: Sigbjprn Stangeland,
Jeermuseet.

rekkje av den etter kvart sa kjende Corvetten. Den var
1 utvikling heile tida og var ein aktuell modell heilt
fram til siste dag av mopedproduksjonen i Sandnes.
Corvetten var ein populaer modell blant vaksne.

Det kom fleire modellar, men ikkje alle kunne visa
til dei store salstala. Mellom dei var Corvette Sport 310
som kom i 1964, og Corvette Sport 320 som kom i
1965.

Tempo Taifun
Pa 1960-talet blei Tempo Taifun produsert bade for den
sivile marknaden og for det norske forsvaret. Den sivile
modellen blei laga med 125 og 175 ccm motor. Det
blei produsert i underkant av 1300 av desse.

Den militeere utgava var i produksjon mellom 1962
og 1966. Da forsvaret valde norskproduserte mopedar,
blei det m.a. lagt vekt pa at det blei enklare vedlike-



Museet sin svarte Tempo Panter fra 1960-dra, 47 ccm.
Foto: Sigbjgrn Stangeland, Jeermuseet.

hald med norskproduserte motorsyklar. Syklane var
utstyrte med Sachs 175 ccm motor med ein ekstra kjg-
leribbe framme pa sylinderen. Totalt blei det produsert
vel 600 stk. av desse. Tempo Taifun blei saman med
Tempo Sport, Cross og Fighter, typiske ungdomssy-
klar.

Tempo Panter

Tempo Panter kom pa marknaden i 1966 og denne
modellen blei raskt popular. Panter blei levert i mange
modellar, og mange av dei som var unge pa denne tida
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Sandnes Museum har ogsa kjgpt inn sin eigen Tempo Transporter
som brukssykkel til smdcerend. Denne motorsykkelen har 125 ccm
motor og er frad tidleg pa 1960-talet. Foto: Sigbjgrn Stangeland,
Jeermuseet.

gjekk nok og sag pa alle modellane i butikkvindua.
Blant ungdom blei Panteren rekna som tgffare og ikkje
sa «gubbete» som mange unge fglte at Corvetten var.
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