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EN ERINDRING AV MITT SJOMANNSLIV

(eller en slags dagbok)

LARS OBRESTAD

Lars Obrestad var fodd pd Vigre | Hd den 14. mai [870 som den yngsie av 3 sgsken, 2 jenter og 3 gutar. To
andre gutar dpydde smd. Nest yngste broven, Erik, var ogsd sjomann, Han vart sjiuk og dovdde berre 23 dr
gammal. Eldste spxtera, Berte, var gift med ein nabogut som var sjpmani,

Dette var eit noksd vanleg menster pd gardane langs jerstranda, som i andre kyststrok. Guiane var ute pd
sfjgen ein tur 1 ungdomen, nokre for heife liver, nokre hamna i Amerika, men dei fleste slp seg 1l heime som
bender pd heimegarden eller som bureisarar { wimarka med fiske som atrdingering. | det heile var liv og livs-
grunnlag neert kayvita il sipen, frd vogge nil grav,

§lik ogsd for Lars, fedd og oppvaksen pd Vigre, pd sjgen nokre dr | ungdomen og sidan bonde pd
Obrestad. Der hadde to morlause sgsken, Berta Kristing og Rasmus, vakse opp hjd faster si, Ingeborg, og
marnnen hennar, Jon Tiaison, Jon og Ingeborg hadde ikkje barn siglv og let difor Berta Kristina og Rasmus
overta kvar sin halvpart av garden. Og det var denne gardajenta som Lars Vigre gifia seg med og 1ok namn
etter parden, Lars Ohrestad.

Berta Kristing daydde dd ho felk sitr 8, barn, som ogsd doydde. Men Lars levde til han var 96 dr gammal
o var ein av fleire staute oldingar pd Qbrestad § min ungdom, Og eg minnast han frd den tida, ute pd sykkel
eller sitjande i folgestova pd brekkekanten reti ovanfor Obrestadvika. Gjennom den gamie langhkikkerien
feigde han med livet | siranda og pd sjpen, som folket pd sjpgardane har giort | uminnelege tider. Og som
han ennd lever [ minner, sit han der framleis som ein vaktar for alt som knvier faeren og sipen saman.

Det fviler fred og nedervde tradisforar over minner etter han!

Tobias Skrerting

Da jeg tenkie at muligens noen av mine etterkom-  en gjerne lett tone, si er de til gjengjeld ekte. Det vil
mere | kommende tider kunne ha lyst il & se hvor-  nok bli en hel del ord og uttrykk som man ikke ville
dan vi hadde det til sj@s for 100 ar siden. har jeg her  kunne forstd, men dei er bruki de vanlige uttrvkk i
nedskrevet én del erindringer. Om de enn er skrevet i daverende sjgmannssprilk,

Obrestad 1. august 1939
Lars Obrestad, eks Lars L. Vigre
eller i mine oversjpiske papirer L. Larsen
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Etter & ha lest en anmodning i "Skib O Hoi” om
at gamle seilskutesjgmenn skulle skrive ned sine
erindringer, skal jeg nd gjpre et forspk si godt
som hukommelsen vil tillate det. Det er nd 40 ir
siden jeg sluttet sjden (dvs. dyp vater), si det er nok
noe som er giit i glemmeboken, men jeg skal gjgre
et forsgk.

Jeg er fpdt den 14. mai 1870 pd Vigre av foreldre-
ne Lars Olsen og Olina Eriksdatter fadt Tvihaug.
Blant erindringer fra min barndom er det bare to
som jeg vil nevne her. Den farste var pd ettervinie-
ren -77, da bliiste vir lade ned i en sergsilig storm
og ble oppbygad samme 4r. Aret etter, p4 forsomme-
ren, brant vin stovehus opp. Det ble ogsid bygget
opp samme ar. Siden gikk alt av min barndom uten
seerlig betydning il jeg ble konfirmert 1 1883 av
Hans Landstad i juli méned. Da Landstad skulle rei-
se var vi 13 stykker som han ville konfirmere fgr han
reiste, derfor denne dato, og det ble derfor to konfir-
masjoner det dref,

Min farste tur il sjgs tok til | mars 1877 med
"Bark Velox" av Sandnes, kaptein Gabriel Olsen,
reder Andreas Olsen. Den alminnelige hyre her var
for nybegynnere kr. 16,-. Men skipperen mé ha for-
st mian ivrighet il 4 komme ul og slapp naturligvis
med kr. 14,-, fjorten kroner médneden - very fine, Det
var en gammel bark innkjept fra Arendal dret for
Besetningen bestod i alt av 10 mann, derav 3 forste-
reisgutier. Noen sikker starrelse pd den vel jeg ikke.
Jeg antar den var mellom 350 og 400 reg. tonn, sd
bemanningen var ikke rar; skal forresten regne dem
opp: Kaptein Olsen, 1. styrmann Nilsen, som senere
viste seg 4 vare en bade dyklig navigater og sje-
man, 2. siyrmann, senn Gl skipperen - ferste tur -
kokken fra Sandnes hadde seilt med jakien fer, 2
matroser, og 54 vi 3 landkrabber.

an

Og si begynte mitt sjpmannsliv. Jeg og Hans
Salte, ogsd nybegynner, var ombord 2-3 dager fgr vi
gikk ut og arbeidet. Vi malte eller kulltjzrie uten-
bords, og var med og bente seilene, og jeg var like
opp pd Bramrien, en anseelig hayde for meg deng-
ang. Til slutt kom gamle Oskar og tauet oss til
Stavanger. Jeg la merke til en ting da. skjent jeg slett
ikke hadde forstand pd det. nemlig at Oskar ikke
kunne komme langs siden pd stille Sandnesfjorden
hvor sjgen var sd stille som pd et melkefat, men vi
médiie bringe sleperen ombord med prammen, Mens
vi tavet utover fjorden arbeidet noen av oss pi tyske-
dekket med noe som skulle stues og surres. Jeg ble
da var at det rant noe vann ned pd innsiden av garne-
ringen, Jeg trodde selviiglgelig at sd lite hadde ikke
noe & bety pd et sd stort skip, men jeg kom allikevel
til & utbryte "se hvor hun lekker, det svinet”, og det
urirykket fikk jeg here mange ganger siden, Men
annenstyrmannen som dette var uttalt til, sd nok lin
anderledes pd det. Han for opp pd dekket og til skip-
peren, og enten det var av grunn eller ikke s tgrnet
vi i Stavanger, og dykker ble hentet. Fra Stavanger
ble vi slept ut av "Trofast”, en gammel trelastebdt, til
Brodrene Bemner. Vi gikk ut Skutenesfjorden, og kl.
10 om kvelden forlot sleperen oss, Hvordan det gikk
med seilsettingen forgvrig husker jeg ikke annet enn
at jeg ble beordret til 4 kaste loss store bramseil. Ja,
kl. 10 om kvelden i mars mined ute pd havet hvor
det alltid er en del bevegelse i sjpen, og jeg som had-
de veert en gang si heyt fer midt pd dagen pd stille
Sandnesfjorden. Jeg torde naturligvis ikke sinoe,
men jeg tenkie det fir gd, s fir det gd som det vil.
{Her ma jeg innskyte Lt uienom. Vi, jeg og en av
ming (o bredre som ogsd reiste Gl sjes, hadde et par
dr tidligere bespk av en ung gutt som hadde gjort en
tur med en skonnert 1l England etter kull. Det var en




gutt soum, vel & merke etter hans egne uttalelser, had-
de veert ute i litt av hvert. Han holdt visst pii i et par
timer og la ut om sine bedrifter. og vi var villige ul-
he@rere, men litt fakta kom han med i blant. Feks.
hvordan man skulle gjere opp seisingen ndr man
kastet loss seil, og dette kom meg til nytte nd, likesd
A kaste loss le side fprst). Vel. jeg gikk som sagt og
fikk loss seilet, og kom ned igjen i god behold, Mens
jeg var oppe hadde styrmannen fitt tiltale av en
matros fra Sandnes fordi han sendte nybegynnere
opp i merket. Styrmannen unnskyldte seg med at
han ikke kunne tenke seg at halve mannskapet var
landkrabber, og da jeg var forholdsvis stor for min
alder tror jeg han levde 1 god tro. 54 gikk det et par
dager uten noe spesielt 4 skrive om, dog var alt nytt
for meg: jeg skulle lere & styre, jeg skulle lare for-
skjell pd tamper, det var faller og tamper og braser
og skjoter, det var gitau og gardinger, det var nedha-
ler og glider, s jeg var megel oppiatt.

54 var det den andre eller tredje natten, da fikk jeg
ny dip. Vi fikk en liten storm eller kuling. Det skulle
da ikke mye til for skuten var gammel og barlastet,
men vi skulle minske seil. Hvorledes det gikk for
seg med bramseilene, har jeg ingen erindring om,
men det var fra fore mersrd jeg har et minne. Jeg
skulle jo som yngsie mann vert fgrste mann opp og
kommet ut pd nokken, men de visste jo at jeg var alt
for nybakt til & vente det av meg. N var vi bare fire
mann pd dekk. Det var styrbords vakt. Skipperen var
ikke oppe. 58 det var 2. siyrmann, I@mMMmMeTmannen,
en matros og meg. Ni stod matrosen til rors, sd det
ble oss tre andre som skulle gjgre fast seilet. 1 stedet
for & vaere forste mann ble jeg siste, og kom dermed
inne ved nokken. Da lo side var fastgjort skulle vi
over i le. Jeg kom glatt forbi masten og ut etter rien
til jeg kom til bardunene (de 14 nemlig teit oppsje-
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klet), tok det litt tid fer jeg kom forbi. Da var det jeg
fikk falgende salve fra temmermannen: "Se & dra
deg ut, ellers gir jeg deg et spark s du skal komme
fort utover”. Dette var det fegrste av de ting som har
satt seg serlig fast i minnet.

Vi hadde ni som alltid en lang reise for vi kom il
virt bestemmelsested Newport-Man. Her var noe
ganske nytt 4 se, alle de svaere kranene rundt Kaiene,
de svere hestene, og ikke  forglemme sporvogne-
ne. De sh sd flotte ut at jeg trodde det bare var rik-
folk som kunne kjgre i slikt, og da en av mannskapet
sa at jeg for en pence kunne kjgre over halve byen,
trodde jeg at han skrenet for meg. Det er ogsd en
annen ting soim jeg husker derfra. Hva det nd kom
av, forandring av kost eller hva det var, s fikk jeg en
hel Aokk med verkefingre (svodlafingra). Jeg hadde
pa det verste syv stykker, tre pd den ene og fire pd
den andre hidnden. Vi holdt nd ogsi pd & kladde og
male utenbords og klatre opp etter stellingstaver, og
det var 54 visst ikke bra med mine fingrer, men bide
var jeg redd for 4 si noe blandet med litt kryhet at jeg
ikke ville gi meg. Da var det at for omtalte sandnes-
matros grep inn igjen. (Det skal her bemerkes at
vedkommende matros sikkert ikke hadde tenkt pd &
gh lenger enn (il England med den holken. Han var
litt av en uteseiler og fant pd denne miten en billig
tur bortover) Da vi var kommet inn i dokken meldie
han seg syk. Skipperen tok han opp til doktor, men
ulykken for skipperen var at hans engelsk var mini-
mal, mens vedkommende matros talte godt. og s
hadde skipperen ham liggende i ruffen i hdp om
bedring. Da var det at han ble var fingrenc mine, og
gyeblikkelig var han hos styrmannen og spurle om
det var mening 1 4 ha en gutt giende i arbeide i
siidan (ilstand? Han styrmannen kom da og skulle se
mine fingre, og jeg ble ayeblikkelig sendt inn. Jeg



har ogsd en mistanke om at vedkommende matros
var kjed av 4 veere inne alene og ville ha meg til sel-
skap. Han ble ogsd avmenstret for vi gikk og vi fikk
igjen en tysker.

Jeg har ikke flere minner fra Newport eller utsei-
lingen derfra for vi kom til Franskebukten. Da
sprang gamle korkjen lekk og vi pumpet og pumpet
og vindmgllen gikk. En spndag det var ganske stille
sl vi mdtte pumpe alt med hendene, speidet vi for-
gjeves rundt hele horisonten, men ikke et seil eller
ravk var & se. Hadde det da kommet et fantgy i ner-
heten, sd tror jeg at vi hadde forlatt den. men som
det nd var s mitte vi pumpe for livel. Vi pumpet oss
til shutt inn til Plymouth. I Plymouth ble vi liggende
noen dager, fikk ut en dykker som stappet noe drev |
de stgrste hullene, og sd skulle alt viere bra. |
Plymouth fikk jeg ogsd se mye nytt. Det var jo en
orlogshavn, og det var to brigger som holdt daglig
evelse. Om nettene 14 de avrigget, bide reer og
stenger var nede s det var om morgenen opp med
alt sammen, og sd var det 4 sette seil etter som vin-
den var. 54 krysset de rundt bukien og stundom
utenfor, nir kvelden kom gjentok det samme seg, og
det mitte regnes med minutter ifra det hadde alle
seil satt og til det 13 avrigget igjen. En morgen da vi
t@rnet pa var vir nye mann, tyskeren, forsvannet, Vi
fikk nd igjen en fransk-kanadier, en som var s galen
som noen kunne vaere hvis han ikke skulle settes
fast, og enten vi hadde hatt han eller ikke, kom ut
ph et

Vel, vi tok omsider ur igjen, og jeg minnes ikke
noe sers som hendte unntatt hva som kan passere pd
enhver tur vi hadde, naturligvis. Jeg har ikke noen
dato, og forsdvidt gikk alt bra til vi var kommet opp
i "Laplata”. Det begynte en sendags morgen med litt
moro. Vi hadde fitt los ombord og krysset med en
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svak bris oppover. Og det var andre faripyer ogsi,
men sd var det at en pstlending, ogsd med los
ombord, som kom for babors halser og krysset var
baug sd kloss for baugen at det var bare vindens lune
som reddet oss fra kollisjon, Det kom som bestilt et
lite blaff med litt snauere vind sd vi mitte la henne
falle litt, og da vir los si at han ikke fikk ramme sin
kollega ble han si sint at jeg var nesten redd & std
ved rorel. Forst sendie han en flom av spanske eder
og forbannelse, og til slutt tok han sin hatt oz kastet
den 1 dekket hvorpd han hoppet pd den. Senere pd
dagen fikk vi mer strek pd den sd vi kom noksd langt
fer kvelden, da det stilnet panske av s vi mdne
ankre. Losen ga ordre om at vi métte gjare godi fast
for det ville komme til 4 blse, og jeg skal hilse og si
at det bliste. Det begynte forst med en bris av ser-
vestlig som frisknet raskt, og snart begynte det med
lyn og torden, og si storm som satte opp en sjp som
fylte hele dekket pd den gamle holken, Svalke-
lemmene kunne ikke svelge det. s34 det stod mange
tider omtrent jevni med rekken og alt som var lgst
flet omkring. Vi hadde naturligvis begge ankrene
ute, men vi fikk ikke ut nok kjetting, for den kom
uklar nede pd banjeren, og pd grunn av alt overvan-
net kunne vi ikke dpne luken og komme ned. Vi
arbeidet med disse kjettingene hele natten, men vi
arbeidet ikke i| merket. Vi arbeidet med lynet som
belysning, for det var som om hele himmelen brant,
det var bare ganske korte slepp pd sekunder som det
kunne veere markt. Siledes holdt det pi til halv fire-
tiden, da kom det et par tordenslag og lyn som langt
overgikk de andre i voldsomhet, og etterpd horte
vi en dur akten om babord, og den tiltok raskt i
styrke, og for en fikk sukk for seg, som det heter,
hadde vi en ny utgave av stormen, som la skuten pi
siden sd ingen trodde den ville reise seg igjen.



Teikning: Torkjarn Herrell-Aas, Jermuseer,

Vindmellevingene som var av solid eik, brakk som
Fyrstikker pd samme mdte som taket pd skylightet
bliste pi sjpen og et par seil som ikke var eksira
godi surrel gikk sin vei, men del var ogsa fampen pa
den, for siraks etier stilnet det fort av. Dette var hva
man her kaller "pampero”, andre steder "tyfon” og
"syklon™. Da det nd lysnet og bedaget seg, fant de ut
at vi hadde drevet tilbake 60 kvartmil og en italiener
som seilte forbi oss om dagen, sd langt at vi bare si
toppen av den, den I& nd straks ved siden av oss.
Den hadde formelig seilt, men si hadde den paten-
tanker og de holder ikke i sddan pikjenning.

Litpd dagen kom vi opp til Buenos Aires Red, og
der 54 det ikke bedre ut. Det 14 et sunket skip med
bare mastene oppe, og noen hadde skade pf riggen.
Wi byttet nd los her og si oppover floden tl Rosario.
Og oppover floden, ja, der var tkke mangel pa dyrk-
ningsjord. Vi kunne fra riggen se til begge sider
store fate vidder med skog og gressmark om hver-
andre med RBokker av dyr, om det nd var hester eller
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kyr wet jeg ikke, Om virt opphold i Rosario er ikke
s& meget & nevne, jeg fikk dog se hvorledes andre
nasjoner kan ha tildragelser som ser fremmed ut.
Forannevnte italiener, en hvitmalt bark med hvite
master, stenger og reer fikk ved ankomsten telegram
om at rederen var ded. Fra at alt var hvirt ble nd alt
malt sort, like fra vannlinjean og til topps samt alle
rierne krysset.

Jeg hadde ogsd et fristende tilbud, jeg hadde som
nevnt kr. 14 pr. mined, og nd bpd en austlending
meg 35. Men min moralske tankegang holdt imot,
og jeg har ikke angret pd det siden. Det var ogsi en
god ting med den gamle kassen om den var tung og
bakvendt i mange ting, og det var at jeg fikk lzre
mer sjgmannsarbeid pd den mundturen enn jeg Lerte
hele tiden etterpd. For i sjpen, ndr jeg ikke wvar til
rors, hang jeg i riggen. for den var som sagt gammel
ag noe mitte repareres ustanselig. Vi hadde nd bare
en matros, of han satt og sydde pd seil. S hadde vi
ogsd en styrmann som bide kunne sine ting og som
kunne gi sine ordre sd man fatel og forsiod det
Sdledes nd 1 Rosario, jeg hadde da veert til sjés 1 3-6
mineder, og han sendie meg opp til & 2i ned fore
railr, men han forklarte alt s4 ngye at det var en
ganske enkel og liketil ting (jeg skal kanskje komme
tilbake til noe lignende i en engelsk firemaster).

Wir lossing av kull foregikk pé den tid her pd lgy-
pestreng, Vi 14 forteyd pd utsiden av noen peler si
vi fikk en waier fra land som gikk tvers over luken
og fast pd andre siden (landet var her hgyt omtrent
som brekkd her). 53 stramtes waieren og vi hadde
kurver til kullene og en hest pd land 6l 4 hale dem
opp. Vi ble her kvitt var galne kanadier og fikk igjen
en russe-finne etter at kullene var ute. Ja, det gikk
mange liter svette for vi var ferdige med dem. og lite
ble det av maten. Dertil gjorde det ikke bedre al jeg



fikk ikke sd lite malariafeber (klimatfeber kalt), og
som visst aldri ganske forlater et menneske. Ogsd en
annen av mannskapet (Hans Salte) ble si dirlig av
samme sykdom at han miite i land pd hospital, og
har nok aldri vert eller kommet i fautene siden.

Siden ble det til at vi skulle laste mulesler for
Vestindia. Vi tok inn ballastmaterialer til baser og en
hel masse tomme vinfat som vi fylte med vann, vi
lastet 60 stykker og sé bar det utover igjen. Vi seilte
og drev nedover elven, og stundom ndr vi vendte var
vi like i elvekanten og tok i grenene. N begynte vi
pé en reise som varte forholdsvis ennd lenger enn vi
trengte til Laplata, Vi skulle som sagt til Vestindia,
men etter tre mineder var vi p& hpoyde med
Pernambuku (Brasil). Da var vi proviantlgse, iser
for dyrene. Vi gikk da inn til neermeste by, Vi hadde
da igjen 20 dyr. resten var dgde og disse 20 ble solgt
her, og her hjemme trodde visst ingen at vi kom til
rette igjen, for den alminnelige tid pd en sidan tur
ble regnet for 3-3 uker.

Vi gikk nd herfra til "Barbados Vestindia" for
order, og gikk derfra til Haiti for & laste bagvad(7)
(bresve, fargestoff) i en liten by som het Monte
Christo, tror jeg det var. Her har jeg ogsa et minne i
fra.

Da vi ankom hertil var dret omme som vi var
menstret pd, og herav kan man se hvor lang td vi
hadde trengt pd vér reise. Hvorledes det hadde seg
med vir hyrekontrakt vet jeg ikke, men det alminne-
lige fra Stavanger var at hvis dret utlpp i oversjpisk
havn, sd kunne man gi til en annen, hvor langt det
enn var, hvis man lastet for Europa og mannskapet
var ngdt til 4 g med. Men nd var vir kontrakt ikke
sd. Vel, en vakker dag, en formiddag skulle man
akter og fi sin skjebne beseglet. Det var de eldste
ferst og jeg til sluit. Temmermannen hadde i lang tid

mukket om hvordan han skulle presse skipperen og
at han skulle hjelpe meg. Jeg tror det var hans
mening ogsd, for han laget det s at han var jusi for
meg. Hva som ble talt mellom de to vet jeg ikke nd,
men herte at han skulle fA kroner 1o i tillegg. Han
pilte forover forbi meg som et olja lyn. 5& kom turen
til meg. Det utspandt seg fplgende samtale, si ngy-
aktig som jeg kan erindre det.

Skip: - Ja da @ du ja, ja dee @ kroner 14 du he, ja.
{Skipperen telte for seg selv)

- fjorten - seks - tjue (hayt) Du fir nd 20, = du
inkje da forngide.

- Mei.

- Ka vil du dé ha?

- 30,

- Tre-de-ve krone! Inkje snakk om de, der er kje
nogen plass her te gd i land heller.

- Jeg var buden 35 i Rosario 4 den samme barken
ligger her nu au,

- Ka e de di arbeida med forut?

- D= hala opp kjetting.

- Ja g ndi di.

- Ja hvor skal jeg gd, skal jeg gi iland?

- Gi nd 4 vert med di

- Ja ke ska hyra vaera di?

- Ja du fir £d di 30 som du snakka om.

Og den som labba forover vel forneyd det var jeg,
og det farsie styrmannen spurte om var, nd hvorle-
des gikk det?

- Jeg fikk tredve.

- Det va du vel viere!

Siden gikk vi et stykke derifra opp i en bukt og
begynie 4 laste. Det gikk heller ikke fort, for det var
flere fartever og de brukte barc noen smé lekiere,
Logwood er ikke noen alminnelige treer med stam-
mer, i alle fall den vi fikk og hva jeg har sett, det er




helst noen knoger med lignende retter med fullt av
sprekker og kreer delvis dekket med mose og annet,
et utmerket skjulesied for allslags krvp, og det
manglet heller ikke pa skorpioner og annet krek, Og
skorpionen er noksd giftig, men ndr en vel rete
maten 4 ta den pd si er den ikke farlig, og arbeiderne
ira land vyrie den heller ikke mye. Derimot 54 de en
dag en gulbrun, ca. fire tommer lang, mest lignende
hva vi her hjemme Kaller skdlorm eller tusenbein,
bare endel stgrre. Og jeg har glemt hva de pl deres
sprak kale den, men da de ble var den, sprang de
opp av lekteren hele gjengen, og deres lzre om den
var at hvis noen ble stukket av den s métte de kappe
av det som var stukket gveblikkelig. ellers ville de
veere dgde innen en time.

Vel, vi ble omsider lastet og gikk ut en spndags
morgen, of vi skulle nd tilbake til byen og klarere.
Det var pent var og en liten bris som lgyet ganske
av middagstid, og da vi ikke hadde vind, tok strgm-
men 055, 0g fer vi visste av det drev vi ned pd et
korallrev, ¥i 1ot ankeret g8, men forsent. N var det
bare pent veer og smul sj@ og land ikke langt borte,
s det var ingen fare. og alles gnske fra gverst til
nederst var at den ble stiende. Hadde styrmannen
it rddt s hadde den ogsd blitt der. Stillingen var
den, da den svingte opp for ankeret tok den grunn og
begynte & hugge. Styrmannen foreslo at vi skulle
lempe dekkslasten for 4 lette den, for han si at revet
var lite, og for vi hadde fétt ut halve dekkslasten
hadde den vart i filler. Men skipperen som ikke var
klarsynt og dertil litt bedugget, befalte at man skulle
stikke kjetting, han tenkte nok at den skulle gi bedre
oppd, men istedet gikk den nd over og kassen var
berget. Vi kom ogsd ut derfra, og kom omsider til
Falmouth hvar vi fikk order for Valgast, en liten tysk
by i Bstersjgen. P4 reisen fra Falmouth til besiem-
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melsestedet kom vi endelig til @resund. [ forveien
miite vi ha klar ankerne, og under arbeidet med 4
Ipsne surringens ble jeg stukket av en skorpion som
hadde gjemt seg der. Dt var frvktelig vondt med det
samme, men vi hadde pd noe motgift og enten det



var den, eller i forbindelse med at den hadde vert sé
lenge ombord og hatt lite i leve av, eller begge deler
filsammen, nok av det, det ble ikke mye av det.
Dette er den siste begivenhet som jeg erindrer fra
dette fartgy. Vi kom en tid etter til Valgast, ble
avmgnstret og reiste hjem etter en tur pd 15 mineder
og 24 dager, og godt overstint og vel ifra den, si var
det den beste liereholk jeg kunne Fite.

Vanadis

Etter 4 ha vern hjemme ¢l par mineder gikk jeg ut
med Bark Vanadis av Stavanger, ca. 800 reg. tonn,
kaptein J. Sgmme, styrmann Jonas Gabrielsen,
andre en svenske, fliseguri fra Bokn, resten tror jeg
var stavangere, Vi gikk i ballast til Cardiff og lastet
kull for Mosambik, @si-Afrika. All gikk stilt og
rolig. ndr unntas at skipperen datt pa sjeen en dag vi
14 til anker utfor Cardiff, men han kom opp i baten
igjen og det ble utlagt at han var s sur og sint af sjg-
en ikke ville ha han. Forresten gikk alt etter pro-
grammet, vi gikk fra Cardiff etter at vi var lastet og
hadde sd vidt jeg erindrer moderat veer det meste, og
i "Pasaten” hadde vi en jevn om ikke sterk bris.

Der i Pasaten fikk vi en formiddag en liten mor-
som avveksling, Det var ved vaktskifte, vi hadde
nettopp pumpel lens da styrmannen kom springende
forover med en tavende i neven og skrek av sinne at
nd skulle vi fi se vedkommende fikk bank. Det var
en ung stavangergult som skulle ha det. og hva galt
han hadde gjort husker jeg 1 alle fall ikke nd. det var
i alle fall ikke noe av betydning. Han sprang ni etter
gutten, men gutten sto ikke stille han heller, og =i
bar det rundt dekketr. Til sist fikk han tak i han.
Hvorledes det hadde seg de sto nd og holdt hveran-
dre, for gutten tok han rundi armen s det ble i alle
fall ikke noe bank av det. Skipperen kom nd forover
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0g meningen var nok 4 hjelpe styrmannen, men da
tritte Wwmmermannen fram og minte skipperen om
at hivis han grep inn pd styrmannens side si ble det
fiere om det. Dette farte til at skipperen gikk aktero-
ver igjen og slagsmélet oppldste seg selv.

54 gikk alt sin jevne gang like til vi hadde rundet
Kapp Det Gode Hap og var kommet mellom
Madagaskar og fastlandet. Da 13 grisen ded, og det
var den ting ombord som skipperen hadde interesse
for. Det var en viss rute han hadde hver morgen nér
han kom pé dekk, det var 4 se kompass og vind, og
var sistnevnie ikke etter eénske si fikk den noen glo-
ser av kraftsuttrvkk, og sd var det forover for 4 se om
grisen, og na var den bade stor og fet og nd mitte
den gd overbord. Men trass i at vi mistet en god mid-
dag, sd tror jeg at de fleste ville heller unnvere mid-
dagen for litt skadefryd over skipperen.

Mosambik var i alle fall da en ganske liten neger-
by et stvkke opp i en elv, og landet rundt omkring
var panske lavt og nesten alt vi s var bevokst med
skog, og lengre borte ble det ogsd hayere, Var det
varmit & skufle kull i Rosario, sd hadde det ingenting
p seg mot her. Dot eneste vi hadde pd oss var bukse,
og ved A fere skuffen opp etter brystet kunne du fi
en floe med svette i den. Det var ogsi en stavanger-
gutt som besvimie en dag. Men det gikk bedre her
allikevel, for vi fikk ikke drikke rin {ukokt) vann;
for der meste fikk vi karvevann. Vi losset i lektere,
og lossingen av lekterne foregikk pé en noksd primi-
tiv mite, Lekierne ble nemlig slept til lands, ikke til
kai men til en sandsirand. 54 gikk de innfodte, for
det meste kvinner, og bar kullene i kurver pd hodet,
og nir lekieren var tung maiie de vasse til vannet
gikk midt pd livet.

Etter endt lossing, og etter & ha tant inn ballast,
gikk vi til Kokosayene eisteds sprvest av Java for &




laste kobra. Av turen dit er det visst intet av betyd-
ning & bemerke, dog vi passerte etsteds en atskillig
hay @y. Vi holdt oss noksd godt klar den, for hvis en
seiler kom for ner, s& ville de ofie £ vindstille selv
om det var frisk vind rundt den. Det var pd grunn av
den store hayde og steile sider den skulle vere ube-
stigelig, forklarte skipperen. Kommet til Kokos-
gyene 14 vi ogsh for anker, og kobraen ble fgrt vt i
ganske smd farkoster. Den ble tgmt lgst i rommet,
og 58 var det en flokk av innfadte i rommet. Noen
sparket det utover, andre satt med noen stokker og
banket det istykker, atter andre rullet noen store
fustasjer halviylie med vann for & presse det godt
SATNINEN.

54 hendte det en dag, vi var omitrent halvlastet, at
skipperen, som nd alltid for og lukia rundt, han ram-
la ned 1 akterluken fra halvdekket og like ned pd las-
ten, og slo seg sd vi matte hale han opp pd en luke
og bar han ned i kahytten. Vi trodde né at vi var fri
han for en tid, men andre dagen kom han krypende
opp pa fire sA mye at han kunne se nedover dekket.

Kokospyene er noen smd ganske lave @yer
bevokst med triern, og jeg vet ikke om det var andre
enn kokospalmene. Det var ingen by eller butikk,
det var ganske hyggelige folk. Vi var i land en spn-
dag og de vissie ikke det beste de kunne gjare 0ss,
hovedsaklig trakterte de oss med allslags sate kaker
vesentlig laget av frukl. Reisen hjemover foregikk
uten al noe sers hendie, ndr unntas at pa slutien
begynte et par & bli dirlige av skjerbuk, Det hadde
vel endel drsak at vi ikke hadde fin noe fersk mart pd
de steder vi var. Visstnok fikk vi en hel del koko-
sngtter da vi lastet, bade grenne som det var bare
melk 1 4 dnkke, og mere modne tl 4 spise kjernen
av. Vi skulle til Cadix for order og der fikk vi ferskt
kjott og kvikket opp. De som var meér angrepne,
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fikk vi en del hens til, si de kom seg fort. Vi fikk
order for Hamburg, og opp 1 kanalen kom en eng-
elsk fisker pd siden og bid skipperen skada, Jeg vet
ikke om de ikke hadde annen fisk, men skipperen
svarte pd flat mnorsk "di Ane norske matroser ede
inkje sidan fisk". Vel ankommen til Hamburg ble vi
avmgnstret den 20-9-90, og reiste hjem med en av
Stavangerbitene til Egersund.

Concord

Etter & ha vert hjermme i 7-8 uker, hyrte jeg meg
igien med Concord den 13-11-90, den li i London.
Wi gikk over til Newcastle med Vilsonbdten og der-
fra med toget til London, den 13 1 London dokk og
var lastet med impregnerte slippers. Ja, jeg skulle
nok farst tilf@ye at rederen var Torstein Bryne, fgrer
. Tendenes, 1. styrmann hadde navn av Reianes, 2.
var en stavangermann, jeg vet ikke hva han het, 54
var det en svenskfpdt tgmmermann bosatt |
Stavanger, en gutt fra Algird og jeg. De gvrige var
fra Stavanger.

Wi 14 bare et par dager etter at vi var kommet
ombord, og s bar det nedover Themsen. Da vi kom
et stykke nedenfor Grevesent stoppet vi litt, og en
lekter kom til siden og de begynte & lange ombord
kasser. Vi visste ikke hva de inneholdt, men etterpd
fikk i vite det, De bestod av 30 kasser dynamitt, 3
kasser knallperler og en kasse sprengolje.
Dynamitten ble stuet i en kappe pd akterluken,
knallperlene under den ene biten pd ruffiaket, og
sprengoljen skulle skipperen ha under hodeputen i
kayen sin.

Om tueren utover husker jeg ikke noget av betyd-
ning, dvs. som var utenom det alminnelige. Vi skulle
til Dwrban, en by pd astsiden av Afrika. Ja, en ting
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Barken "Vanodis”, Haupesund 577,
Forop: * Stavanger Museunt - Sigfartsmuseer,
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utenom det alminnelige: Da vi kom opp i mot Kapp
Det Gode Hip begynte skipperen i fiske albatross
og kappduer, noe som et slags miker. Vi hadde fylt
dekket av kappduer og en hel del albatross, og nér
det ikke var noe & fiske plukket han dunene av dem,
og den hadde de en masse av, Fjerene tok styrman-
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nen, og vi tygde pi det terre seige kjottet, og etter en
rimelig tur kom vi til Durban.

Durban var dengang ikke stor, men noksd pen
med noksd meget ewropeisk bebyggelse. Her var
ikke sd overdrevet varmt til & arbeide nér vi skulle
losse, ei heller var ikke arbeidet pd en mite s



anstrengende. 54 slapp vi det ufysne kullstgvet. Til
gjengjeld var det stoffet som slippersen var innkokt
med, sd etsende at det tok skinnet av hendene
omtrent hver dag, og i1 ansikiet var i sd flyssete at vi
sd ut som julenisser, men allting har en ende. s ogsi
slippersene.

Etter endt utlossing gikk vi tvers over til
Madagaskar for & laste tre, det var allslags tre av
finere slag. Noe kaltes rosendvad og noe hassevola
m.m, Vi var to-tre plasser og lastet, vi var inne i en
stor bukt, og s seilte vi fra ctt sted til et annet. Vi
var ogsh iland en spndag i en liten negerby, og der
var shmen io norske iland, den ene var fra Oslo og
den andre vet jeg ikke. Der fikk jeg ogsd anledning
(ja. det var nok kanskje ikke helt uttrykt) til & hénd-
hilse pd en "konge", ja han var nok bare en havding
for sin stamme, men pi deres sprik kaltes han for
konge, og forskjellen pd kongen og de andre var at
kongen gikk i noe som lignet en skjorte av kulpgrt
bomullstey, mens de menige, hvis de i det hele tan
hadde noe pd seg. brukie reit og slett en sekk som
det var skaret hull for hodet, samt et i hver side for
armene. Smart dress”

Reisen hjemover har jeg ikke noen erindring om
far vi kom til Kapp Det Gode Hip. Der vi fikk en
storm, s0m ikke var verre eller bedre enn andre stor-
mer, sd det er ikke noe & bemerke om den, annet enn
at vi métte minske seil som i andre stormer.

54 en formiddag, han hadde kanskje lpyet en
smule, vi 14 for ire sma seil, fore stagseil, stumpan
{(under mersseil) og innrevet storseil. Vinden var lig-
gende. Ni var det en mann oppe pd bramrien og
arbeidet med noe. Det var middag, og da han kom
ned rapporterie han at han s4 en seiler rett forut, Jeg
si hverken for eller siden at skipperen mistet like-
vekten, men den gang gikk den over opptuktelsen.
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Jeg sto ved roret og fikk se pd moroa. Han var nede
og tok seg et bed, og si kom han opp igjen som et
olja lyn og begynte d stikke ut revene pd storseilet.
Folket fikk ikke tid til & skaffe heller, de mdtte ut 4
sette seile. Da de var ferdige, hadde vi tre smad seil
igien som ikke var sati, nemlig jager. reil og mesan
toppseil. Men sppr om det gikk? Men at den ikke
gikk sd langt ned at den ikke kom opp igjen, det var
forvisst ikke skipperens klpki. Det viste seg da vi
kom til London at stevnen hadde gitt etter. Men som
sagt, det gikk fram med god fart, for k1. 12 s vi fra
riggen bare toppen av dens rigg, og kl. 13 var vi pd
siden av den. Det var en hollandsk bark som tok ver-
den pa folkelig vis. Den I8 og dogget for begge
stumpene.

Etter en tids forlep kom vi ned 1 sydpstpassaten,
og der fikk vi (jeg) ogsi prove noe nytt som jeg nok
hadde hert om og forshvidt ikke var noe usedvanlig.
Vi rigget nemlig ut “"leseil” pd begge sider bide
boven og under leseil. Her i passaten, i det peneste
vier som kunne tenkes, hadde pi et hengende har
blitt mirt endeliki. Vir skipper var som alle andre
forsividt, det var bide godt og vondt og vant med
hver sine innfall. Det som spilte inn her, var en egen
midte han hadde for eksempel nér han skulle gi baut,
Alminnelig skikk er at det gis ordre om at gjore klar
til baut, men ikke s4 her. Han ga for det meste ror-
mannen ordre: Ned med roret! S kunne han gi for-
over og varsku at vi skulle vende, og siledes med
flere ting, blant annet det jeg for nevnte. Jeg var
sendi opp pd merserdnokken, noe jeg skulle fikse der
ute. Da jeg var ferdig og skulle inn igjen (som for
nevnt hadde vi leseil) var det sa fullt av braser, faller,
skjgter at det var et helt kav 4 komme forbi alt langs
rien. Jeg gikk da like sé godt opp pé rinokken og
holdt meg 1 brams gitau (det var oppstrekt pd nok-



ken) og ville gh innforbi den vei. Men akkurat da jeg
var kommet opp of stod og holdr meg 1 gitauet, s
lirer skipperen (uen 3 se seg om eller varsku pd
noen mite) ren ned. Der stod jeg pd slette nokken
med slakke tamper 1 hendene, Jeg gav ubevisst et lite
skrik ifra meg, sd han sd opp og si meg. Heldigvis
var det liten bevegelse s jeg fikk huket meg ned oz
kom vel 1 fra det. Men jeg var sint da jeg kom ned,
og skipperen tror jeg ikke var sers hey 1 hatten, Jeg
gikk bort til ham og sa at hvis det var $3 at han ville
veere fri meg, 58 var det bedre at jeg gjorde det selv,
sd slapp han 4 ha noen skyld. Han svarte ikke ¢t
mukk.

Kommet lenger ut 1 passaten fikk han en ny dé,
det var si vidt jeg erindrer bededag. Da korn han pd
at man skulle blankskrape dekket. Ma var det ikke si
mange mann & dele pi. si det ble bare én mann som
skrapte pa sin vakt og det ble ikke 53 mye nettopp.
For interessen for arbeidet var der nok ikke, Det ble
ialtca. | kvadratmeter, men da det lvsnet neste mor-
gen, var det blankskrapte stykket pasmurt med kulli-
jere. Merkelig nok, ingen spuerte hvem som hadde
sjort det, og jeg vet heller ikke til denne dag hvem
det var. Jeg har kun en ganske lgs mistanke til han
som skrapte.

Men s hadde han idéer som ikke var til & klage
pad, for eksempel sa han aldn "GA& og gjer” det og
det, men "Vil du gd og gjere” det og det, og aldn
brukte han kraftutirykk. Han var ogsi interessert i &
spille dam, han kom mang en sendag forut til storlu-
ken hvor bide jeg og en neststrenning var med etter-
som vi var fri til. Men han likte ikke & tape.

Det var ogsd biide det farste og siste fartay hvor
bredet var rasjonert, og det uten at det var ngdven-
dig. Resten av turen gikk uten at jeg kan buske noe
utenom det alminnelige til vi kom il London. Her

fortgyet vi i Vestindia infart Dook hvor vi losset las-
ten, Wi mite bringe den pd kaien, men de starste
stokkene 1ok de med sine kraftige kraner. Da lasten
var ute, manstret vi av, det meste av mannskapet for-
ut, i alle fall, Jeg og et par andre tok inn pd et boar-
ding house (losjihus eller rettere kosthus). Disse
boarding houses har, og ogsé for en del med rette,
hatt et mindre godt ord pd seg. Men som man sier,
ikke regel uten unntak, s4 ogsd her. Detie hus, "Mrs.
Jones”, 28 Wesl India Dock Road, ble vi si redelig
og godt behandlet som pa noen av de sjpmannshjem
som jeg har bodd pi. Jeg bodde denne gang her i 2
uker,

Stanlay

Etter to ukers opphold i London menstrel jeg
ombord i1 Bark Stanlay. hjemmehgrende | Drammen,
kaptein Solsiad. Det var visst et nylig innkjept
novaskotia-skip. Forresten et bra fartpy, og kaptei-
nen den mest humane mann jeg har matt, Jeg tror
det falt han vanskelig & si nei. Vel, vi skulle til
@stersjgen og laste splitsved i Kofga, Finland. Dit
kom vi uten noen viderverdighet. Lastingen her
foregikk fra lektere. Vi 14 til ankers pd reden, og vi
hadde 36 kvinner ombord til & stue lasten. Jeg skal si
det ble litt moro i Kofga etter at Stanlay hadde ligget
der en stund,

Mannskapet var et blandet mannskap av fire-fem
nasjoner; det var to tyskere som var svert musikal-
ske, en fransk-kanadier {utga han seg for, men noen
pistod at de hadde hort han tale svensk ferste dag
han var ombord), han var én utmerket trommeslager.,
54 hadde vi Knutsen fra Mandal som behandlet tam-
burinen som om han hadde vanr 1 Frelsesarmeen all
sin tid. Og sd bar det 1 land stundom med trekkspill,
figyte og tromme (trommen hadde vi laget av en




kjaluters(?}, og s fikk vi ny seilduk av skipperen s
den var ganske utmerket). Den egentlige moroa
begynie pi felgende mite: Vir kaptein var som fer
sapt, el wimerket menneske. Som vis var, ndr vi rod-
de ham iland, 54 ga han allid drikkepenger; som
regel var det to, og da fikk de en mark eller to. Sden
dag 1o rodde ham iland og fikk sine drikkepenger, s&
ville de bruke dem. Dt var ingen plass de kunne sit-
12 og drikke, si de Kjepte to flasker pl og gikk ut. N
kunne de gitt i biten, men det tenkte de ikke pd,
mén dpnet fasken midt pa gaten og tok seg en sburk.
Straks kom det to politimenn og spurte om de skulle
[ @l. Ja bevares, sjpfolk vil alltid vere til venns med
politict. men de drakk ikke, derimot sendte de flas-
kene i gaten og lot dem forstd at de métte vere glade
for sd lempelig behandling. Vel, de rodde ombord
igjen og fortalte hendelsen, og mente at politimen-
nene burde f& bank for vi forlot byen. Det var ogsa
alle kvinnene enige om og forklane hvem av politi-
mennene som burde fi mest. Samtidig fortalte de
itand hva som var draftet ombord. N& var det alt i aht
bare dtte politimenn i hele byen, 54 vi var flere bare
ombord hos oss, og det 14 mange fartgyer som ville
stelte oss om det knep aldri 53 lite. WA var det ikke
i hardt ment som det var sagt, men det satte likevel
stpkk i politimennene. En kveld var en flokk iland,
jeg var vakimann og var ikke med, samt folk fra
andre fartgyer. Det var en liten park midt i byen, der
begynte de & danse. N3 hadde kvinnene ikke lov til &
viere ute senere enn ni eller ti. Da kom politiet fem-
seks mann sterk, men sjgfolkene tok og puttet alle
kvinnene sammen i midten. S slo de ring om dem
med front ut mot politiet. De sd at de intet kunne
utrette, stod litt, og gikk sd sin vei. Dansen fort-
satte litt, men da de hadde kuet politiet sd var det
nok, og straks oppldstes laget og hver gikk til sift.
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Creneral Conselare for Sweden & Norway 1892

Deet war ogsd pé andre omrider at det kom pd tver-
ke for politiet uten at vi visste om det. For eksempel
ndr en stedets mann gikk inn pd et vertshus eller
skjenkested, tok de alitid hatten av, Men sjafolk fant



dette for noe ungdvendig myl og gikk inn og satie
seg med hatt og lue pd. Det vakte sipass oppsikt at
politiel innfant seg, dog uten & si noe til oss. De kalte
ut en iwmmermann som de visste hadde vzert ombord
hos oss og arbeidet, og som den kveld var gjest. De
spurte ham om det var Stanlay-folk, hvortil han svar-
e ja, og dermed ble det. Tilslunt gikk alle sjefolk
som 14 der under Stanley-navnet.

Siste spndag vi ld der (vi var ferdig lastet lerdag
aften}, var det en liten dansefest ombord, og vel over
middag skulle alt iland og fortsette pd en plankeplan
utenfor byen. Vi var i alt 24 mann i biten. Vi brukte
bare en der, s& det gikk ikke fort. Men tre danske
skippere som ogsd skulle i land i en liten bdt med to
mann til & ro, passet det s at de kom til kaien pd
samme tid. Da alle var kommet pd kaien hvor det alt
hadde samlet seg en hel del folk, sier den ene dan-
sken, at nd md de spille, sd skal vi (tilfevet en koben-
havner) s14 politimennene. Vel, de stilte seg opp med
musikken i spissen, og med trommer og spill mar-
sjerte man opp gjennom byen. Vi passerte selve poli-
tistasjonen hvor det sto noen politimenn utenfor,
men de gjorde ingenting for & stoppe oss. Da alt
hadde vi omitrent halve byen etter oss, men alt gikk
s4 fint. ikke en full mann. Da de var trett av dansen
gikk hver til silt igjen. Og da vi kom til Helsingsr
fikk vi brevet som fortalte at polinmennene hadde
ikke vient =8 gilde pd lenge som da Stanlay hadde
forlatt Kofga.

Ja, oppholdet | Kofga var behagelig nok, men vi
fikk betale det i Nordsjeen med vesten stormer. Vi
var to ganger bortunder England og ble drevet tilba-
ke til svenskegrensen. Siste gang var vi kommet si
langt at vi s& Ferder fyr, og i lysningen var jeg selv
oppe pé forlappen og skulle sette opp flagger etter
los. for vi var temmelig proviantlens. Men for jeg
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fikk flagget opp, kom vinden som ut av en sekk fra
nordest, og sd ble det til at vi skulle gjpre e forspk
til. Dessverre hadde vi 1 en av disse stormer ¢t ulvk-
kestilfelle. Vi mistet en mann, en ung svensk gutt
som falt ned fra fokkrien. Hva den egentlige Arsak
var kunne ingen si. Det hendte 1 fittetiden om kvel-
den, markt som 1 en sekk. Vi var alle mann oppe og
gjorde fast fokken, og var nettopp ferdige da det
uhyggelige ord gikk langs rien, "mann overbord”.
Hvorledes alle kom pé dekk, det vet jeg ikke, jeg vis-
ste etterpd lite hvorledes jeg selv kom ned. Men det
gikk kun sekunder til alle var pd dekk, men vi kunne
intet gjgre, for han ga ikke en lyd fra seg. Stormen og
sjpen og merket gjorde resten wmulig.

Denne gangen kom vi virkelig over til England 1o
dager far jul. Vi fikk los og taubdt, og alt syntes 4 gd
mot at vi skulle f jul i London. Men vi gjorde ikke
regning med Londontiken. For sandagen var g, 13
vi til ankers sd innhyllet i tike at vi kunne ikke se fra
for til akter. Her 14 vi da og hgrte pd all futingen fra
dampbdtene som syntes & ha det mer travelt og for-
spkte 4 ta seg fram. Det gikk mer og mindre godt, for
Londontiken er kjent, Denne gang skulle den vt
mer enn alminnelig, for hvis jeg ikke husker riktig
feil sd var det 31 mann som hadde giit i dokkene i
London. Folk i gaten kunne ikke finne igjen sine
egne hus, eller rettere sagt sin egen gatedar. Men
endelig, andre juledag kom vi opp og inn 1 Surry
Dock, temmelig blankskrapt for mat, men med
humgret desto mer pd topp, Trommen og spill med
tilkeher kom fram, og det spilies og tromdes 54 poli-
timennene sio bare og si til oss (vi 14 nemlig i boier).

¥i skulle ni begvnne & losse lasten i lekiere, og vi
mitte bringe den pa skutesiden, forst over rekken og
lenger ned gjennom portene. Dl var som sagl skralt
med maten, og den ferste dagen Gkk vi ikke noe



ckstra. Vi marsjerte da akier alle sammen, og en far-
te ordet og sa (ganske pent forresien), at vi Kunne
ikke arbeide pi den kosten vi fikk. Skipperen
stakkar, han kunne ikke holde threne av @ynene.
“Jeg bestilte kjptt igdr, men slakteren har ikke brakt
det ombord”, og vi gikk nesten beskjemmet forover
igien. Da vi endelig var utlosset, og vi skulle av-
menstres, si kunne rederiet ikke skaffe penger. En
plakat ble slitt opp péd stormasten. Skuten var besla-
glagt. Vi gikk da i land, hver til sitt boarding house,
Der hadde vi fritt opphold og dreiende mined, men
herligheten varte bare tre dager og s4 ble vi av-
mgnsiret.

Konsulen hadde nok hert noe om det livlige
mannskap og spurte skipperen om han hadde noe
bemerke. Han bemerket at det var det beste mann-
skap han noensinne hadde seilt sammen med.

Orion

lJeg tok inn pd mitt forrige boarding house, Mrs
Jones. Der var alt =i godt og koselig, sd jeg kunne
ikke pnske det bedre, samtidig som det var onden.
Deet var naturligvis bearsjapp som 1 alle slike hus,
men det var ikke tillatt for alle & Komme inn, [or
eksempel gatens lgse fugler fikk ikke komme over
terskelen.

Jeg kan ikke forlate 28 West India Dock Road
uten & skrive litt om "Marion” (uttales Merien). en
ung pike, hun kalte gamla for aunt (tante). Nd md
det ikke misforstds at det var noen forelskelse eller
denslags, nei det var hennes korrekte og faste opp-
treden og den myndighet hun hadde. samtidig som
hun var smilende og behandlet alle som en. Na vil
det alltid i en samling av en flokk unge folk av for-
skjellig gemytt gjerne bli litt uro ogsd her. Det kun-
ne hende at et par som hadde tate for mye viit inn,
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rik uklar, og ble det for mye og de ikke lot seg snak-
ke til fornuft, s4 var det 4 sende bud etter Marion. og
hun kom, og ved det minste stopp si hun fikk en
liten sjanse, smatt hun i mellom og la en hind pd
hiver av dem og brukte gjerne dette uttrykket {over-
salt); Hva er det som feiler dere, dumme gutter? Og
jeg sd ikke en eneste gang hun ikke greide jobben.

Etter & ha trasket i gatene og dokkene pa jakt etter
hyre, hyrte jeg meg med Skonnertbrige Orion av
Stavanger, reder Bemisen, kapiein Halvorsen, en
sjelden kjekk mann, styrmann M, Amundsen, nd
havnebetjent i Stavanger, ogsd en grei fyr. Vi lastet
sement i tonner og gikk til Vestindia, og reisen gikk
uten noe sxrs bemerkninger. Vi losset sementen i
Kingstown, og gikk derfra til New Harbour og lastet
tre, en finere sort, og derfra gikk vi til Liverpool
uten noe s&rs 4 bemerke,

I Liverpool 14 vi i en liten dokk ganske opp til
gaten, jeg vel ikke hva dokken het, men vi midtie
ikke reke ombord, ei heller mdtte vi ha lampe 1 ruf-
fen etter klokken 9 (21). Men selvfalgelig etterkom
vi ingen av delene, det kostet oss bare noen slurker
med @l il politimannen, $4 var den sak i orden, og
han var til og med sdpass til kar at han varslet da det
kom en annen politimann at vi maie ta oss i akt.

En episode mi jeg nevne. Vir siyrmann. som var
en folkets mann, brukle ofie i, etter & ha skaffet,
komme forut til ruffderen og prate til det var tern
igjen. N var jeg personlig avholdsmann og drakk
ikke annet enn limonade, s jeg arbeidet ikke i1 egen
interesse, men som ofiest bommet jeg styrmenn etter
penger iil gl til de andre, og mange ganger fikk jeg.
W var det en kveld jeg hadde bommet og fikk til en
liter, og si skulle jeg opp og hente det og, vel noen
skritt pi hjemveien motte jeg politiet. Vel, det var
ikke tale om annet enn at politimannen métie £ al.
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F-mastrer bark,

Fra "Nautizh billedieksibon”, Cappelen 1966,

og da jeg ikke kunne gd ombord med halve muggen,
fikk han likeshgodt hele stasen. 54 mitte jeg opp
igjen og fylle for egen regning, og bega meg pd vei
ombord igjen, men kommet il samme plass som
forrige gang & mette jeg politimann nummer to, og
han méte selvflgelig ogsd ha @l, og da han hadde
tait en god slurk sa han pssst!, og fram kom politi-
mann nummer en. 54 delte de den seg i mellom, og
Jeg miue opp og fylle igjen for jeg endelig kom

1% Stoce rgyl 25 Kryia gere messsail 31 Mesns hramslagied
H Eryss sienpesingses 26 Kryss umire bramsed 32 Undre messn

1 Krys bramsingsed 27 Krves dvrs bramseil 3% Fhee memn

Il Bryms repisiagsed 25 Ky rapl LT T EA—

‘Il Barpime I# Mean siagseil

4 Kryss undre messeil M Plesam sterpeageil

ombord, hvor de andre fikk seg en god latter. Fra
Liverpool gikk vi i ballast iil Stavanger.

Telefon

Etter & ha vert hjemme omtrent et par r, manstret
Jeg med Bark Telefon til brgdrene Berner, kaptein
¥ixg. Den 13 i Fleetwood, England. Vi gikk over dit
noen stykker. Der lastet vi kull for Buenos Aires, og
Jeg har ingen anmerkninger & gjere til turen. Vi kom
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lil Buenos Aires og losset og lastel hvete igjen, og
gikk 6l Falmouth for order og gikk derfra tl
Swansea og losset. Tiden var ikke omme ennd, men
de fikk tilbud om i veere fri de som ville, og det vak-
te en hel del oppsiklt ombord da jeg sa at jeg ville
megnstre av. Jeg hadde nemlig ikke nevnt et ord om
det for. Vel, jeg menstret av og tok til en boarding
master 1 Fisher Street hvor jeg bodde 1 14 dager.

Far jeg forlater Telefon mi jeg nevoe et trekk som
fast vilje kan ggore. Jeg hadde fgr jeg reiste hjemme-
fra bestemt meg for ikke & smake alkohol etter at jeg
hadde forlatt Morge. Under samtalen ombord fegr vi
forlot Fleetwood foreslo jeg for en av guttene at den
forste som smakte alkohol skulle mulkte til den
andre en flaske whisky, og han gikk med pi det og
haldt det hele tiden mens jeg var ombord. Men kvel-
den etter at jeg var avmgnstret var han overstadig
beruset, og det var ikke for mulktens skyld, for den
var ikke stor, men viljen. Han ville ikke gi tapt for
meg, og hadde han visst at jeg hadde bestemt meg
pé forhind, si hadde han antagelig ikke vert med pd
det. Vel, som nevnt gikk jeg her i 14 dager. Jeg kun-
ne gjerne fitt hyre fgr pd en eller annen stimbdt,
men jeg ville ha langtur med seilskip, og det fikk jeg
etter to ukers tid med en engelsk fullrigger.

Agnes Lillian

fra Swansea, 1133 reg. tonn, kaptein 1. Walters,
bestemmelsessted Chile, lastet med kull. Vi mgn-
stret den 19/4-95, og gikk ut straks etter. Det var et
eldre jemskip, men forresten tilig bra. Vi var et
blandet mannskap av 4-5 nasjoner. Jeg ble spurt av
styrmannen da jeg m@nstret pd om jeg kunne snakke
engelsk? Ja lint, svarte jeg. Deretter smilte han litt og
gikk, for av det lille jeg svarte forstod han at det
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ganske riktig var litt eller nermest ingenting.

Om turen utover husker jeg intet utover det almin-
nelige, hverken i nordast- eller sprastpassaten, far vi
kom til Kapp Homn. Der var det né vintersiid der, og
vi fikk fale, jeg kan nesten si, den evinnelige vestav-
inden. Vi |3 og bakset og krysset og kom til slurt si
langt at vi s& homet. Da skipperen s at det gikk sd
tritt, gikk han ned og drakk seg full, la skipet s@ro-
ver og gikk selv til keys. Hvor lenge vi 14 pd samme
baut kan jeg ikke huske, men pd dagen tre uker etter
at vi hadde sett homet, fikk vi det i sikte igjen.
Skipperen tok seg nd mer sammen, og det gikk med
smibauter alt ettersom vinden dreiet noen sireker,
og endelig kom vi forbi. Vi hadde da gétt i seks uker
dag og natt hvor vi ikke kunne komme pd dekk uten
oljekler, og de var naturligvis for lenge siden som
vaskefiller, det var bare i navnet vi hadde dem pi.
Men allting har sin ende, sd ogsd denne vestavinden,
ng vi kom til Valparaiso hvor vi skulle til for ordre,
og vi fikk ordre til & gd til en by lenger nord som
heter Cokimbo. Der fikk vi en sjelden jobb & st i
kullrommet, en dag i rommet og skufle i kurvene, og
den andre pd dekk i vinsjen, men ogsd det fikk en
ende.

En opplevelse hadde vi ogsh mens vi 14 der. Vi
viknet nemlig en natt av at skipet rystet, og det kjen-
tes ganske godt ombord, mens de 1 land hadde ikke
merket det aktende, Etter endt utlossing tok vi inn
litt ballast og gikk sgrover igjen til en by som heter
lguique (uttales Eikika), hvor vi lastet salpeter, en
meget brannfarlig last, noe vi ogsd fikk bevis for
mens vi 14 og lastet.

Det var en spndag formiddag. Vi sart inne i ruffen
med hver virt da vi hegrte at det begynite 4 ringe med
en skipsklokke, og vi fikk se et syn, ild og revk sio
hayt til veers, og hvordan mannskapet kom fra borde
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Barken “"Telefon” var bygeer av H. Chr. Knntven pd verfrer i Soegmsieinenen, Snrvanger 1ATE. Der gild: § fave pd New Yot -

Englund oy Frankrike, Sprameribe og Medagaskar. Det ble solgs ol Fredrikstad | 1902 og senker av tvsk uhds i 1907,
Faro: * Stavanger Musenm - Siafarmnuseer,

kan jeg ikke forklare nd. Det var en stor tysk bark  smeltet mastene si de sank ned, hvorpi riggen slak-
som var omtrent lastet og 14 en 200-300 meter i fra  kedes og sd overbord. Vi kunne merke pd vért skip
055, 0g omitrent i minutter etter at det var begynt & sitringen av varmen og vannct som kokte rundt om
brenne gikk riggen overbord idet heden under dekk  sidene pd den. Etter hva jeg erindrer hadde visst en
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av mannskapet vier nede forut med bart lys,, og det
er mer enn nok, det er pa et vis farligere en krutt,
men unntagelse av at det eksploderer ikke og ikke
tale om & slukke, og mange er de fartéver som er
sporl@st forsvunnet med salpeterlast.

I lquique hadde de den skikk at ndr et skip var las-
tet hadde de om kvelden en slags fest. Etter bevert-
ning fikk de kanskje en dram alt etter som skipperen
var, Fesien bestod 1 at man ombord pi nevnte skip
heiste opp si mange lanterner av forskjellige farger
som man Kunne finne. 53 begynte de & rope tre
ganger hurra for de andre skipene; ferst de som 14
nErnmest og som man kjente av navn, og nir det for-
ste var salutert, sd svarte det med tre ganger hurra,
og =4 var det neste osv. Og niir de ikke kjente Aere
av navn, var del tre ganger hurra for alle skip pd hav-
nen. og var det en stille aften s kan det hende det ga
gjenlyd da alle som herte tok til 3 svare, det 18 som
regel fra 60-70-80 store langveisfarere.

Der 14 ogsd dengang verdens starste seilskute,
den tyske femmastrede Potosi. Den tilherte et sel-
skap som hadde en stor flite som gikk i salpeterfar-
ten, og skipperen fikk seks mdneder til & gjere mnd-
turen pd, fra England med kull, losse og laste der
borte, og tilbake il Hamburg. Hvis de ikke klarte det
pd den tid, fikk skipperen ombordsendt et par sko til
merke pé at han kunne g i land.

Jeg har ogsd andre erindringer fra Iquique, Jeg
hadde pd utturen veert plaget av tannpine i en jeksel,
ag ni var jeg ctter skipperen og ville ha penger for é
komme 1 land til tannlege, men nei, ikke en gre fikk
jeg, men derimot hentet han ombord en sdkalt skips-
doktor. Jeg fikk da ordre om i komme akter, og dok-
toren skulle da se péi tannen, men det var hull pd den
fra innsiden, og det kunne jo ikke han se, han hadde
ikke noe slags instrumenter med. Om han hadde
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tang i det hele tatt var vel tvilsomt. Han forklarte
meg s34 meget belzrende — etter hans egen mening i
alle fall - at den tannen var det intet i veien med, og
at den ville vare meg | mange &r ennd. Etter 4 ha hert
pd megen lzrdom gikk jeg uten videre forover igjen,
men straks etter var jeg etter “the old man” igjen og
ville i land. 58 en dag fikk jeg ordre om & komme
akter igjen, og det farste jeg maite da jeg kom dit
var skipperen og den sikalte doktoren som med det
samme erklEre seg villig til 4 wekke ut tanna. |
don't want you to practise on my teeth! (Jeg vil ikke
ha deg til & prakiisere pd mine tenner) hvorpd jeg
snudde rundt og gikk forover igjen, men den som
mitte beholde bide tanna og verken til vi kom til
Clueenstown, det var meg.,

Vel, vi ble ferdige her ogsd, og turen gikk visst
temmelig etier programmel. Ni hadde vi vinden
med oss rundt "hornet” (det er her omtrent til stadig-
het vestlig vind), og jeg husker ikke (il noe ekstra.
leg kan ikke unnlate 4 fortelle at jeg fikk lure "the
odd man” lit. Jeg hadde dirlige stgvler, og mens vi
14 og lastet ville jeg kjope et par av ham (De har all-
tid sdnne ting som arbeidsklzr o.l., dertil tobakk og
stikker m.m., men mange ganger til den flerdobbelte
pris). Vel. jeg skulle sakiens fA kjape stgvler, men
jeg kunne ikke fi dem fgir vi var kommet ul i sjgen.
"For", sa han, "hvis du rémmer 584 vil jeg ha bide
pengene og stavlene,” Til dette var det intet & i
Etter at vi var kommet vel ui i sjgen fikk jeg ulbud
om at jeg kunne fi sigviene. Til detie svarte jeg takk
for tilbudet, men at det var jeg som bestemte nir jeg
skulle kjope stovler. og nd passet det meg ikke, og
"the old man" fikk beholde sine stevler.

Wel, etter en alminnelig reise kom vi omsider til
Queenstown, hvor vi fikk order for London. Her i
Queenstown fikk jeg endelig min tann ut, dog mitte
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jeg fwrst skrive under pa at jeg skulle betale 10 shil-
ling {(kr. 9). En annén mann som hadde fitt tannverk
pd hjemiuren matte dele samme skjebne. Det ble
antagelig 10 shilling pd hver, tannlege og skipper. Ja
tiden ble ikke lang her. Om turen til London er det
heller ikke noe 1 min erindring. Vi ankom antagelig
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til London I. mars, for jeg ser vi er blitt avmenstret
den 2. mars -96.

Ved ankomsten til London denne gang wvar mitt
gamle boarding house lukket. Mrs, Jones hadde gin
hen og giftet seg med en politimann, men etter som
jeg harte sd hadde hun ikke vert heldig i sitt valg.




Marion har jeg hverken setr eller hart noe til siden.
Vel, jeg kunne ikke bo pd gaten, s jeg tok inn pd
“The Scandinavian Sailor Home", Jeg vet nettopp
ikke noe swrs § laste det for, men enda mindre § rose
det Tor. Ex lite eksempel: Jeg ok en ettermiddag en
engelsk gutt, prentis, altsd kamerat fra siste skute,
med meg tl te. For & granske litt 1 tingene spure jeg
etterpi om det kostet noe? "6 pence thank vou”, Det
var det. Mens vi var ombord i "Concord” var vi oppe
hos Mrs, Jones hver aften, og ved "supper time" var
det ikke tale om annet eénn al vi méte vere med,
Vel, mitt opphold 1 London var ikke av lang varighet
denne gang, for etter "Certificate of Discharge” ser
jeg at jeg allerede den 6. mars har menstret ombord i
en firemastret bark.

Drumcliff

av Liverpool, kaptein Douils, 2467 reg. tonn, lastet
med stykkgods for Vancouver og mellomsteder. Vi
var 1 alt 34 mann, men 54 hadde vi en steame donky
som det ble trukket scks mann av for (skulle alisd
virt 40). Den ble aldri brukt, 54 pd den tjente rederi-
et ca. 300 kr. mineden.

Mannskapel var ogsd denne gang blandet vare,
men  hovedsakliz  nordmenn  og  svensker
Styrmannen var en novaskotia-mann, og provde av
og til & gjere seg viktig eller rettere let off a hard
case, men det gikk ikke og sd mitte han g tilbake 1
seg selv. Andre og tredje var engelskmenn og kjekke
karer, det samme var kapteinen, en riktiz gentleman
bdde 1 liv og lere. Jeg var ombord der i et ir sd neer
som fire dager, men jeg sd ikke en eneste dag, hver-
ken i sj@ eller land, at den mannen gikk i de samme
klezr formiddag og ettermiddag. Vi kunne vere | sj@-
en en 3-4 méneder i trekk, og sd glinsende hvitt sti-
vetgy hver dag, si det er visst ingen pA Karl Johan

som har det hvitere. Men han var ikke bare gentle-
man, han var ogsd sjgmann.

Pi reisen fra London og nedover har jeg noe jeg
minnes utenom det vanlige. Vi kom ned i passaten
eller etter at det hadde begynt & varmes i veret, og vi
hadde begynt & vaske ned alt kullstgv pd master og
sienger. Da var def at en tysker fali fra mesan merset
og slo seg bevisstlgs, Han ble biret inn i donkyhuset
hvor han 14 2-3 dager og dgde uten 3 komme il
bevissthet. Han ble begravet dagen etter. En begra-
velse til sjos foregdr (visstnok temmelig likt) pd fal-
gende mite: Liket blir sydd inn 1 seilduk med enten
kull eller jem i den ene enden (med fowene), og lagt
pd en lem eller lignende. 54 blir farpyer brakt opp i
vinden, og sd blir det brast bak, dvs, pd en bark for
eksempel blir reerene pd stormasten halt den mofsat-
te veien av de andre slik at fantpyvet mister det meste
av farten. 54 blir lemmen med liket pd lagt med den
ene enden pd rekken, og med ¢t stillas @ den andre
eller bare et par mann for & holde den oppe. 54 leser
skipperen nitualet for anledningen. Etter at alt er
utfprt etter ritwalet, fikk de som sto ved den indre
ende av lemmen ordre eller vink om & lgfie den
indre ende, hvorpd liket glir ut i sjeen, Detie er den
lovbefalte begravelse, men del er visst ikke noe tl
hinder for at det bade kan synges og holdes taler nér
befal og mannskap er innstilt pd det.

Senere gikk turen noenlunde elter programmet il
vi kom til vir gamle kjenning "Kapp Horn™, Det var
der som fgr vestlig kuling eller storm med storm og
kuling i mente, men denne gangen hadde vi en sjg-
mann til skipper og ikke en faskeskipper. Her utnyt-
tes hver diandlog. Var det endog vel mye vind si ble
det ogsi brukt til det ytterste hva seil og ngg talte. Et
eksempel: En natt det bldste kvast hadde styrman-
nen gjort fast det siste merseil, og hadde begynt 4
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gjere fast fokken, men da viknet "the old man" og
kom pd dekk. Han henvendte seg til styrmannen og
spurte hva han mente med & gjore fast fokken i en
vind som ikke var si hard at en kunne kjenne hvor
den kom fra? 54 var det 4 sette ned fokken igjen,
kaste loss store mersseil. og sette det likeens fore
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mersseil og yherligere jiggermersseil. Men da vi
hadde fitt det opp og holdt pi & strekke det, kom
han pd at det var vel mye. 53 vi mire lare det og
gjare det fast igjen. Men jeg skal si der gikk gjen-
nom sjoene, Det var ikke veerende pé dekk, alt lgst
tauverk ble kveilet pd takene pa husene eller pd en




bro som gikk fra bakken til poppen to meter over
dekket, og derfra ble det ogsil skyllet vekk rett som
det var,

Men en nait i et sliki vier kunne pd et hengende
hdr blitt var siste. Det var som vanlig ogsd sjo og
hardt press av seil og rdk av sjpen, s& det var ikke
godt & se pd avstand. Seilskip som bare ferer side-
lanterner viser heller ikke sd langt, s4 med ett blir en
var en rad lanterne pd babord baug, og omtrent sam-
tidig s man riggen av et seilskip ogsd under hardt
press og visst ikke mer enn et steinkast i fra oss.
Men heldigvis mé det ha van liggende vind for oss
begge, for ellers ville det nok blitt en katasirofe. En
kollisjon i det vaer og den fan ville enerlatt sma
sjanser for oss.

Resten av turen gikk etier programmet, og vi
ankom Los Angeles (Long Beach) etter en noen-
lunde hurtig reise. Vi ble forteyet til en lang pir,
vissinok flere hundre meter lang. Vi var det sterste
skipet som til da hadde veert der. En sondag vi 14
der kom det eksiratog ned fra Los Angeles med
nysgjerrige, si hele dekket vrimlet av folk. Jeg var
vaktmann om natten og hadde fri om dagen. En
dag tok jeg toget opp il Los Angeles. Det var ingen
stor by den gang, ganske som en liten villaby,
Men det var pent, med allslags treer og prydbusker
over alt.

Mens vi 14 der gikk flere av mannskapet i land,
deriblant var en Bengison fra Mandal eller Farsund.
Styrmannen bad meg, da jeg gikk i land dagen etter,
om 4 snakke med Bengtson og A ham tl i komme
ombord igjen, for det var en ekte sjpmann. Jeg svar-
te al jeg skulle alltids forsgke. Men jeg hadde snak-
ket med ham da han gikk iland, 53 jeg visste at det
nytel ikke, Jeg snakket ogsd med han iland, men
han ville naturligvis ikke komme. En danske wvar

ogsd g i land og bodde i en hytte der oppe (Det
var forresten hytter alt de hadde her nede ved stran-
den). En kveld enerpd var noen iland, blant dem tre-
djestyrmannen. De traff dansken inne pd en bar
Helst for moro skyld tok tredjestyrmannen dansken i
treévekraven og sa al nd fikk han veer s4 god gd med
ombord. Men han hadde knapt uttalt ordene for 2-3
meksikanere stod med hver sin revolver rettet mot
styrmannen, og han mdte gi fortere enn svint.

Her losset vi en del av Tasten. Resten gikk vi leng-
ér nord med, opp i Puget 3d B.C. Vi lossel noe i en
by som heter Victoria som ligger pd en @y av samme
navn. Resten gikk vi med til Vancouver. Den siste
trip med taubit. Her i Vancouver var jez oppe pi et
av de veldige sagbruk og fikk se veldige sager og
stokker som ble skiiret her. Diet var noe for meg som
ikke hadde sett stprme trar enn mastene ombord pd
de skipene jeg hadde veert pd. Etter endt utlossing
ble vi tauet opp Gl Takona i noen uker og vente pd 4
laste hvete — halve lasten bestod av hvete, resten
bestod av preservert laks.

Her fikk jeg ogsa se flere ting som var aldeles nytt

for meg og mange med, for eksempel de elektriske
sporvogner. som kineseren uttrykte det: Ingen skud-
de, ingen drog, men de for avsted som galmann.
Likeledes da vi lastet hveten. Det ble lagt opp pé
rekken som tilsynelatende var en alminnelig land-
gang, men med belte pd. Sekkene ble bare lagt pi
beltet og opp gikk de. Det kan nd synes som en selv-
fitlze, men ikke for 50 dr siden.
Mens vi 14 1 Takona var veret for det meste veldig
likt det vi har her senhgstes, disigt og tungt, med litt
skodderegn av og til. Vi lastet all hveten her og en
del laks. Resten av laksen gikk vi tilbake til Victoria
og lastet. Der fikk vi ogsé nytt mannskap i stedet for
de som var gitt iland.



Skonnerthviggen "Orion” av Siaovaneer 866,
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Omsider var vi ogsa ferdige her og gikk ul sjgs en
maorgen, og alt sd bra og pent ut. Men ingen kjenner
dagen far solen gir ned, eller rettere denne gang for
natten kom. Jeg gikk til rors kl. 8 om kvelden. Frisk
bris til liten kuling, men med alle seil satt. Den van-
lige rortprn var to timer, men jeg ble ikke avigst fer
kl. 12. Da var det gjort fast alt unntatt de vanlige
stormseil som den hadde mer enn nok med, og et par
av det nye mannskapet hadde forslitt seg og var til
keys. Men ogsd det fikk ende og alt gikk ubemerket
til vi kom til Kapp Hom igjen, men pd en annen
mite enn sist. Hvis jeg ikke husker feil s& passerte vi
homet selveste juledag, med en svak vestlig bris og
&4 smul sj» som om det var i en dokk.

Videre gikk det uten noe sers 4 bemerke for vi
kom til Linjen hvor det alltid er variabelt ver. Da
foregikk det som falgende: 1. og 2. styrmann var
blitt litt wenige om hvem som hadde kommandoen.
[. hadde i grunnen mest skyld idet han tok komman-
doen fra 2. dagen for. Neste dag da det i grunnen var
egen vakt, var han ikke tilstede da en frisk byge san
inn. 2. stod ganske rolig og lot den komme, skjent
han og alle andre s at det bldste hardt i den. Han ot
det std til uten & berge et eneste seil. Vel, byzen lot
ikke vente pd seg, den kom og la skipet over, minst
eller ikke langt fra 45 prader. Da kom styrmannen
gapende med munnen full av mat at vi skulle lire
reiler og bramseil og jeg vet ikke hva. Jo, vi lot g
biéide det ene og det andre fall, men ikke et seil rarie
seg. Den 1 for mye over. Vinden holdt den, men til
alt hell heldt vinden seg stadig s& vi hadde fulle seil.
Skulle den derimot svinget og slitt bakk - ja da had-
de i alle fall riggen gitt, mer kan jeg ikke si. Men nd
1 den der. Hvilken fart den gjorde vel jeg ikke. Det
var grgnne sjgen fra bakk til pop og 3-4 fot vann
over rekkekanten. Om det varte 1 10-20-30 minutter

kan jeg ikke si nd, men da bygen lettet rettet den seg
opp. Vi gjorde fast vire faller som vi hadde latt g,
og skipet seilte videre,

Vi kom videre oppover uten vanskeligheter og til
slutt opp i kanalen. Vin bestemmelsessted var visst-
nok Falmouth F.O., men etter at vi hadde lagt Lisard
bak o0ss kom en liten taubdt ut med order for
London. Vel, skipet seilte videre og da vi vel hadde
passert Edinstone, eller mellom den og Start Point,
trafl vi den fprste London "tug” som var ute og lette
etter 0ss. Den forlangte 45 pund, etter den tids kurs
noe over kr. 800, men vi hadde god vind og hadde
ikke bruk for noen. Den holdt seg i vir neerhet for
det meste. Da i kom til Dover mitte skipperen ta
den, og jeg tror ikke han slapp mye billigere fra det.
Men da vi skulle opp Roveret, fikk vi sterk kuling av
motvind s taubiten mitte ta en annen til hjelp. 54
fortjenesten svant inn.

Da jeg denne gangen gikk i land, tok jeg inn pd
Villstreet Home, det engelske sjgmannshiem. Der
var som alminnelig, jeg vil hverken rose eller laste.
Jeg ble avmenstret 6-5-97.

Oakdale

Jeg var denne gangen to uker i London, for papirene
viser at jeg menstret den 19-5-97 med §/5 Qakdale
av London, hp 130, reg. tonn 835, kaptein Hertman,
Wi gikk til New Foundland etter kobberkis, et lite
sted som heter Tilt Cove. Der var det hverken havn
eller aunen, bare en liten sprekke i fjeliet, og vi méi-
te vaere klar til 4 gd derfra om det ble aldri 58 lite
rusk. Vi gikk til Swansea oz losset. | alt gjorde jeg
fire turer med den. Det var forresten god nok bt og
kjekke offiserer. Men béten pd last var omirent umu-
lig & styre, og hvis en kunne holde den innen 3-4
streker sd ble det ikke forlangt mer. Da det nd nier-



met seg hosten, sluttet jeg like sd godt den farten.
Mgnstret av den 20/9-97,

Surbiton

Denne gang fikk jeg jobb med det samme og bodde
ikke i land. Jeg mpnstret nemlig - den 22-9-97 - en
sdkalt weekly bt - det vil si man har betaling for
uken og holder selv kosten. Vi gikk for det meste fra
Bristolkanalen, spesielt Penarth og opp i London-
rovret, en plass som heter Dagenham (visstnok nd en
industriby) og losset. Det var en gammel og avfeldig
bai, men meget hjemlig og pod i 4 méte. For det var
nesten ikke forskjell pd befal og menig. Den farsie
skipper hadde navn av Cook, mensd  fikk han en ny
bt og styrmann. og en svenske fikk biten.

Jeg skal her gi et lite bilde av hvordan vi hadde
det. Som fer nevnt hadde vi betaling for uken, og ble
uthetalt hver gang vi kom til Bristolkanalen. Da om-
trent alle var familieforsargere. sendte de hjem det
meste og hadde lint igjen til mat. Nar maten var
betalt, var de ikke si neye med resten. N hendie det
en gang at vi gikk til Shills og lastet, og der ble vi
ikke betalt, og vi fikk ikke noe i kjppe mat for, Ja,
dette gjaldt helst styrmann og de to maskinistene, De
ville ikke gé til kapteinen, men de hadde pé fplelsen
at jeg hadde penger, og sd kom de tre karene i felles-
skap og lnte 10 shilling hver. Jeg fikk da 20 tilbake
ved ferste avbetaling. Den tredje 2. maskinisten, med
tilnavnet "tramp” pd grunn av sin omflakkends tilvie-
relse, men forresten en kjernekar, var noe drygere.
men de kom de ogsd. Siden Iinte de e karene noen
shilling rett som det var. Men s en dag fikk jeg brev
at mor var syk og at de ville at jeg skulle komme
hjem. Jeg gikk da ifra der. Da fikk de et svare strev
igjen for & fé fatt i de £ slaniene som jeg skulle ha.
Det var en @ressak for dem & ordne opp fer jeg gikk.

Jeg reiste med toget opp til London, og kom hjem
med en Vilsonbdtl via Kristiansand. Jeg var hjemme
et par maneder, var med og slo litt og holdt bryilup,
og reiste sii over til London igjen. Jeg tok denne gang
inn pd The Scandinavian Home. Sendte et brev til
baten i Swansea om det var plass ledig, og fikk
beskjed om A innfinne meg i Dagenham en viss dag,
og kom ombord igjen i den samme bdt. Jeg md ogsd
fortelle at jeg fikk en tittel mens jeg var ombord. P4
grunn av at jeg lante penger til de tre gossene fikk jeg
navnet “the Bank of Surbiton”. Denne gang ombord i
Surbiton ble ikke lang. Mens vi 14 og lastet i
[Dagenham, var det en stor lekter, som pd grunn av
sj@ fra biter som gikk forbi, stanget hull i akierenden
av gamle Surbiton. Vi visste ikke om det for vi kom
til Swansea. Der ble "Board of Trade" oppmerksom
pél det. Det ble sendt en bat med et par mann med
hammer og stempel. Et lite klapp med hammeren og
der var hull langs hele siden. Den ble kondemnert,
og s var dens dager talte.

Det var nok det beste at det gikk den vei, skjont
Jeg savnet den for jeg har mange gode minner fra
den. Den var 53 hjemlig. Det traff seg flere ganger at
den fikk maskinskade hvis det sd ut 6l av vi ville
komme til & g ut lerdag aften eller s&. Morsomt var
det ogsd 4 se ndr vi Feks. gikk ut lastet i pent vier, si
kom den ene og den andre av prektige biter og gikk
forbi oss. Men ndr vi var kommet forbi Seundi Island
hvor ofte sgrvesten hadde litt & si, sagget og gikk vi
det samme, mens stgrre biter sakket akterut, Well,
good bye Surbiton! (Den var 494 reg, tonn).

Bivouad

Min siste bdt var ogsd en engelsk, 5/5 Bivouad, 99
hp, 705 reg. tonn, fra Bristol. Vi gikk i en slags rute-
fart fra Bristol - Swansea til Hd.Bedg. Trenfrige med
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allslags last. Det var en gammel troppetranspori-bit
med hele tre dekk, og skarp 1 baugen som en rage-
kniv som tok beinveien gjennom sjpene. Den farsie
jobben jeg hadde var rortgrn ut fra Swansea. Vi var
sfividt kommet ut fra pynten for den satte nasen nok-
54 dypt. "Hva synes du om denne bat?”, spurte skip-
peren uten videre. "Jeg synes det er en veldig fin
undervannsbit”, svarte jeg like avmélt. Mer ble ikke
sagt, Dette var ogsi en weekly bit og bedre pi
mange vis, men ikke 53 koselig som forrige. Det
meste var bristolfolk, og de ville helst vaere seg selv
nok. Dog ikke sd at jeg hadde noe spesielt & klage
OVET.

Jeg var ombord | noen mineder, og menstret av
den 3-10-99, og reiste hjem med hollenderbiten
Ingrid via Newcasile til Stavanger, og dermed var
mitt uteseilerfiv slutt.

Ja, dette er i store trekk erindringer fra mitt sjo-
mannsliv, som jeg tenkte kanskje kunne ha interesse
for senere generasjoner, f.eks. mine barnebarn eller
deres barnebarn. Men hva vil de forstd av faller,
skjoter, braser, gitau, gardinger, bramseil, rail. og alt
det andre?

Etterskrift

Redaksjonen har modemisen rettskrivningan i Lars Obrestads
erindringer, dvs. retiet aa til & og Ldi Gl he. Vi har vueder det
lik at mnholdet er viktigere enn den skriftlige formen.

]

Bakk - hatvdelk, el forur,

banjer - et dekk nede § skiper

Brag - tawr sesn bewkes 100 d reguders rden ag seilets vinkel | for-
Feold tl vieden { gov akverover ),

brigg og skonmerthrigg - seilkip med to masrer og ali
seiffering.

dogge - ligge siille.

donkey-hus - hus pd dekk for en dampijele 8l drive damp-
drevne spill.

Jall - raw som brukes Gt heise eller senke ef seil,

for- 0314 m.

garmering - indre bordkledmng | lasterovmme!

gitan - faw 8l hale opp et rdaseils hfarner ndre seiler ikke skal
Brikes.

gording - tau Kl hale opp midesvkier pd e edseil nde seilet itke
skal hruwkex.

gd bant - vending under bryssing mot vinden. for d i vinden pd
melsait side,

hals - tau som strekker of sedl § snlling forover,

Jiegermast - navn pd aktersie mast, eller ferde mast pd skip
med flere enn fire maser,

kappe - overbypning over rappensdgang.

Ko « foust ov Erugte Rokosmater,

lesedl - ekstrasei! fester pad rd, viterst pd den vanlige rdae.

ldre - senke, fire.

mgrs - plarring 1l d sd pd der undermasten og mertesiangen
skjges.

nokk - enden pd rd.

papp - halvdekk, helt akierur,

registerionn - enlic! for maling av skips volusm = 2 5’

reve seil - minske sefiflover ved Jd surre geilets nedersie del sam-
men veel frielp ov pdsydde revegisinger - snorer til dedte brk,
rufff - sove- og oppholdiron for mamebaper, forenfor stormeag-
tedr pa seilskipe,

rd - rioeed stokk som rdseiliskversel] henger fra, feks. mersend -
rien sown meesreiler hewger fra.

seile for babardsistyebords halser - ha vinden i fro
ighoralzrywiord side

shfwe - rau som serekker ein weil § snifing abierover,

shylight - overtripg med vindu pid kahyitad efler dekk,

stikke kfeffing - slakbe ur iefiing.

sirek (pd kompass) - 11 147,

svalkelem - [uke med lem henpslet mtover som slipper ut over-
varnn jra dekker.

tamp - ende pd fan,



