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SKYSS’OI’ASJ ON OG LANDHANDEL
PA SOYLAND I NAERBO

OVE TOBIAS GUDMESTAD

Dei som reiste over Jeeren pa 1800 talet var avhengige av skysstasjonane. Her kunne dei bytte hest eller verte skyssa

vidare. Her var det ogsd mogleg a fa overnatta.

Det var naturleg at det vart oppretta ein slik stasjon pd Sgyland sidan arbeidet med postvegen sprover Jaeren stogga
pad Spyland i 1805. Denne vegen, som avigyste Kongevegen, byrja dei pd i Stavanger i 1789, medan arbeidet med bru
over Ha-elva ved Njerheim fgrst vart starta opp i 1838.

Skysstasjonane fekk mindre betydning etter jernbanen kom i 1878, men pé Spyland heldt dei fram med landhandel
1il 1914 og fram til 1920 selde dei dynamitt i krambua her.

Vegar over Jaren
Ein kan finne pdbod om pliktarbeid p& vegane i
Gulatingslova av 950 og 1 Magnus Lagabgter si
Landslov av 1274!

Den forste forordninga om forandring og forbetring
av vegane i Noreg vart gjeven av kong Kristian IV den
14. februar 16362 Det vart pabode at dei viktigaste
ridevegane skulle utbetrast til kgyrevegar med bruer
over vassdraga i staden for vad3. Dette vart opphavet
til Kongevegen over Jeren som stort sett fylgde den
gamle ridevegen utanom dei stgrste stigningane pa
Jeren.

Amtmann de Fine? nemner i 1745 at Kongevegen
fra “Stavanger over Jederen til Egersund”er 7 1/2 mil.
Det kunne di brukast karjol 6 mil frd Stavanger til
Sirevéig. Til & halde vegane og bruene i stand “maae
hver tilhgrende skibbredders Almue een gang hvert
aar, eller saa ofte forngdiges, infinde sig paa Veje- og
Broe-arbeidet”. Dette var ubetalt pliktarbeid for
bendene etter eit kongeleg pibod i 16433, De Fine

111

nemner bruene ved “Brueland, Schieveland, Nerem,
Nordvarhoug, Sgrvarhoug, Voulens og Ogne”. De Fine
skriv og at det er “trende gastgivere i Jeren Fogderi”,
dette var i Sandnes, p& Ree og pd Harr3.

Kartet pa side 113, sj& ogsa ¢4, viser korleis Konge-
vegen gjekk fra Ha over til Njerheimsgarden og vidare
til Spyland rundt 4r 1800. Lenger sor er det kjent at
Kongevegen gjekk opp til Vigre austanom Reime og
Obrestad og serover langs brekkekanten3. Det er elles
skrive mykje om den gamle Kongevegen (sja 5,6 og 7).

Den eldste hovedvegen over Jeren er den gamle
postvegen fra Stavanger til Egersund. Amtmann F. O,
Scheel sette igang arbeidet med denne vegen i 1789.1
1805 var vegen komen til Spyland i Narbg!, 8.

Scheel prioriterte den rette linja over haug og
hammar og det vart kraftige stigningar som var
vanskelege & forsere med kjerrelass?®. Spesielt vanske-,
leg var det over Tubakken nér vegen vart oppblaytt og
mest uframkomeleg. Det var derfor ein god del
misngye med vegen.
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Figur 2: Teikning av Sgyland ca. 1890 (ved A. Roxmann).

Ved Sgyland stansa arbeidet opp grunna vanskelege
tider under Napoleonskrigane. Den gamle Kongeve-
gen vart lenge nytta til Ogna, men etter at Noreg vart
sjplvstendig, vart interessa for samferdsel stgrre att.
Figur 1 viser eit utsnitt av eit kart som Claus Harthvig
Worsoe teikna i 1816. Dette er det eldste vegkartet
som finnes i Rogaland?. Det var vel naturleg at arbeidet
stansa pé Sgyland sidan det var naudsynt med ny bru
over Haelva ved Nesheim. Brua her vart fgrst sett bort
pd anbud i 1838!. Utover pd 1800 - talet vart
postvegen ein del omarbeidd for 4 unngd dei verste
stigningane og ei detaljert oppmaling i 1847 (figur 3)
viser traseen fra Klepp til Varhaug!0. Merk sarleg at
vegen gjekk gjennom tuna p& Sgyland og Nesheim.
Postvegen frd Spyland var ferdig til Brusand i 1838 og
kom i bruk i 1840. Utanom postvegen fra Sgyland til
Hérr er det i H4 kommune prestevegen frd Ha til
Nearbg som ferst er nemnd. Denne vegen var truleg
ferdig til Neerbg kyrkja vart innvigd i 1834.

I tida fram til 1820 - 30 nytta oftast bgndene
kjerrene berre til varvinna og torvkgyring. Forst etter
denne tida vart det bruk for kgyrevegar for bgndene!!.
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Fram til 1824 hadde futen tilsyn med vegane, men
veglova som kom det &ret, gav amtet ansvar for
bygging av hovedvegar. Vedtak om bygging og
vedlikehald av bygdevegar 14g under skipreia fram til
vegstellet kom under heradet etter den nye veglova av
18511. Forst d& kom det fart i vegutbygginga!2.

Skysstasjonen pa Sgyland

Etter skysslova av 1816 vart det sett opp faste skyss-
stasjonar. Frd Sandnes og sgrover vart det slike
stasjonar pa Skjaveland, Ree, Spyland, Harr og Ognas.
Figur 1 viser ogsa at det i det minste var planlagt
stasjon pd Varhaug. I samarbeid med desse stasjonane
var det gjestgiveri.

Det var Tjerand Isakson, f. 1770, som byrja med
skyss-stasjon pa Spyland!?. Tjerand bygsla halvparten
av garden Sgyland: 12 spand av Gabriel Schancke
Kielland og 6 spand av presten Sgren Mikael Kastrup i
1796'4. Han og naboen Theofilius Tgnnesen vart i
1847/1848 dei forste sjplveigande bgndene pé garden.

Deter fortalt om Tjerand!? at han skyssa ein storkar
til Ree i kjerre med 8-kanta hjul. Fra Ree gjekk turen
vidare pa hestesal, s det var nok finare skyss nordover.

Ola Tjerandsen som overtok etter faren i 1849 heldt
fram med skysstasjonen og Henrik Olsen Sgiland som
overok 8 13/16 spand av bruket fra faren i 1866 heldt
truleg ved lag skyss-stasjonen ei tid'4, og Harald
Sgiland!3 fortel at dei p& Seyland skyssa mellom Ree
og Hobberstad utover slutten av 1880-talet. Dei faste
kgyrarane var lgnte av staten med 2/3 og av fylke og
kommune med 1/6 kvar utanom den lovfeste
betalingas,

Med jernbanen i 1878 flytte skysskaffarane til
stasjonane. Dei métte der tevla med private hesteeiga-

rar og vognmenn. Slik vart det mindre behov for skyss
langs postvegen.

Landhandelen pa Sgyland

Fram til 1800 métte ein ha byborgarbrev for 4 selje
varer ute pd landsbygda. Ferst i 1851 anbefalte
heradstyret i H& (Nerbg-Varhaug) at Erik T
Hobberstad fekk drive landhandel i forening med
Gjestgiveri p& Hobberstad”. Ikkje lenge etter vart det
landhandel p& Gausland (i 1854), p4 Harr ogi 1857 pa
Seyland?.

Pa Sgyland dreiv Henrik Olsen landhandelen fram
til 1914 i ein flpy av véningshuset. Han selde brad,
kaffe, sukker, sdpe, sko, ler, tobakk og dynamitt.
Dynamittutsalget heldt fram til 1920. Harald Sgiland!3
hugsar at faren Henrik Henriksen kgyrde dynamitt i
kjerre fré Stavanger for det var forbudt & frakte
dynamitt med jernbanen. Turen tok 2 dagar og det vart
handla bdde dynamitt og andre varer. P4 garden var
det eit eige nedgravd lager til sprengstoffet. Dette
dynamittlageret 1dg eit godt stykke fr4 husa og det
neverkledde taket 1ag like ned til jorda. Dgropninga
var ikkje meir enn 1,3 x 1 m og det var stor solid lykjel
i dora's. Knall vart lagra i krutrgyr i matbua i kjel-
laren.

Dynamitten som vart oppfunnen av Alfred Nobel i
1866 var viktig for dyrkinga av Jeren og for han kom,
nytta bgndene krut til 4 skyte sundt steinane. D& skaut
dei ofte berre toppane av dei sterste steinane og let
resten liggjals,

I 1889-1890 bygde dei nytt heimehus hos land-
handlaren pa Seyland. Figur 2 (teikning av A.
Roxmann fr4 gammalt fotografi) viser korleis nyhuset
til venstre skil seg fra dei andre husa som er i gammal
stil. Postvegen kjem opp i tunet frd sgr og svingar
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Figur 3: Oppmaling av Postvegen 1847. Oppmdiling ved C, Lahgberg‘
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Henrik Sgiland (1839-1919). Foto i privai eige. !

Cuirtleeniiy

>

w

av dei forste som gjekk med gullring 1 gyra til fest. 1971. Trykt hos Ingvald Dahle, Sandnes, 1971,
e 5 Samtale (oktober 1992) med Karl Sgiland f. 1919.
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f Avslutning
Skysstasjonane var viktige for kommunikasjonen pa

At f Sontte B

Jeren pd 1800-talet, fram til jernbanen kom i 1878.
Skysstasjonen pa Sgyland vart ein viktig samlingsstad
utover pa 1800-talet og det var naturleg at det ogsa
vart landhandel her.

¥ Rinertinel.
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